Nazwa zamierzenia
budowlanego:

NAREW

BUDOWA DROGI POWIATOWEJ W RAMACH ZADANIA:
BUDOWA POLUDNIOWEJ OBWODNICY MIASTA OSTROLEKI
WRAZ Z BUDOWA OBIEKTU MOSTOWEGO PRZEZ RZEKE

Adres obiektu
budowlanego:

Wojewddztwo mazowieckie; powiat: m. Ostroteka, gmina: Ostroteka

Rodzaj projektu:

PROJEKT BUDOWLANY

Element projektu:

PROJEKT TECHNICZNY

Branza: DROGOWA
Tom: nm/s1
PREZYDENT MIASTA OSTROLEKA
Inwestor: z siedziba:
Plac gen. J. Bema 1,
07-400 Ostroteka
Lider konsorcjum:
MPRB Sp. zo.0.
ul. Zyczkowskiego 12, 31-864 Krakow
tel. (12) 312 18 78
biuro@mpmosty.pl
Jednostka . Umowa nr:
projektowa: Z MP Mosty Partner konS’OFCJum: KPZ.272.6.2022
Mosty Krakéw S.A.
ul. Zyczkowskiego 12, 31-864 Krakow
tel. (12) 312 18 78

Zespot autorski:

Stanowisko: Imie i Nazwisko: SpeCJaIr.ws.c./ Zakres opracowania: Podpis:
Uprawnienia:
Projektant: mgr in2. Damian Drogowa Branza drogowa
jektant: Tomkéw 210/DOS/06 J
Opracowujgcy: mgr inz. Marta Branza drogowa
P jacy: Kacperczak 9
L mgr inz. Rafat Drogowa .
Sprawdzajacy: Grudniewicz | MAZ/0168/POOD/11 Branza drogowa

Krakéw, listopad 2024 r.

Egz. Nr 1



mailto:biuro@mpmosty.pl




SPIS TRESCI

I. CZESC OPISOWA PROJEKTU TECHNICZNEGO

1. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE OBIEKTU BUDOWLANEGO............uuuueee 5
1.1. Projektowana konstrukcja NawierzChni JEZONI .........uuveeiiiiiiiiiiiiie e 5
2. GEOTECHNICZNE WARUNKI | SPOSOB POSADOWIENIA OBIEKTU
BUDOWLANEGO. ... .ot e e e e e e e e e e e e eaaeees 9
2.1. Warunki geotechniczne i sposdb posadowienia obiektu budowlanego — dokumentacja badanh
[ooTe (o7.4= We U] 0100111 T=T o [o TP PP PP P PP PP UPPPPTTPPPPPPN 9
2.2. Projekt QEOIECNNICZNY .......oiiiiiiiiie ittt et e e e st e e e e s bb e e e e sbneeeeans 9
2.2.1. Zabezpieczenie przed wptywami eksploatacji gOrniCze] .........occvvviiiiiiiiiiiiiie e 10
3. DOKUMENTACJA GEOLOGICZNO-INZYNIERSKA ........c.coovioeieiieeeeeeeeeen, 10

4. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNO-MATERIALOWE PRZEGROD

BUDOWNLANYCH ...t e e e e ennans 10
5. ROZWIAZANIA BUDOWLANE | TECHNICZNO-INSTALACYJNE........cccvvveee 10
5.1. LV == TU 1 (0] o100 17 PR 10
6. ROZWIAZANIA NIEZBEDNYCH ELEMENTOW WYPOSAZENIA
BUDOWLANO-INSTALACYINEGO. ...t 14
6.1. ElEMENTY AFOQi .. eee ittt ettt ettt ettt e skt e e s h bt e e n e nna e e annee s 14
L O R = =4 o | O PP PP PP PUPRP 14
L B © Lo T 4o 11 QSO PP O PP PP OUPPP 14
0 I T O o] 2 .- SRR 14
6.2. (@011 oTe o1 T=T o 1T [ (o] o | F OO OTPRPN 14
6.3. PrZEPUSLY OrOQOWE ... ..o 15
7. SPOSOB POWIAZANIA INSTALACJI | URZADZEN BUDOWLANYCH
SIECIAMI ZEWNETRZNYMI ......oiiiiiiicee e e e eeeeees 15
8. ROZWIAZANIA | SPOSOB FUNKCJONOWANIA  ZASADNICZYCH
URZADZEN INSTALACJI TECHNICZNYCH .....cooviiiiieceeeeeceeeee e 15
9. DANE DOTYCZACE WARUNKOW OCHRONY PRZECIWPOZAROWEUJ ....... 15

10. OSWIADCZENIE ORAZ KOPIE UPRAWNIEN ORAZ ZASWIADCZEN O
PRZYNALEZNOSCI PROJEKTANTOW | SPRAWDZAJACYCH DO IZBY

INZYNIEROW BUDOWNICTWA .........oviiiiiiieieiieecee e 17

101, OSWIAUCZENIE ....eeiiiiiiieeiteee ettt ettt e s et e skt e skt e e s bt e e s bt e e e s bnn e e e s es 17

10.2. Kopie decyzji o nadaniu uprawnien budowlanych projektanta i sprawdzajgcegoBtad! Nie zdefiniowano zaktad
10.3. Kopie zaswiadczeh o przynaleznosci do izby inzynierdbw budownictwa projektanta i
SPraAWAZAJGCEYO0. ... evereeiieee et et e e et Blad! Nie zdefiniowano zakladki.



Il. CZESC RYSUNKOWA PROJEKTU TECHNICZNEGO

rys.
rys.
rys.
rys.

rys.

nrl
nr2.1-2.3
nr3.1-3.3
nr4.1
nr5.1

Orientacja

plan rozbiorek

Profil podtuzny — obwodnica

Profil podtuzny — ulice poprzeczne

Profil podtuzny — dodatkowa jezdnia



I. CZESC OPISOWA PROJEKTU TECHNICZNEGO

1. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE OBIEKTU BUDOWLANEGO

1.1. Projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni

Konstrukcje nawierzchni dla obwodnicy oraz pozostatych drég nizszych klas przyjeto na podstawie
Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych | Pétsztywnych, jako zalgcznikiem do
zarzgdzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r.
opracowanego w Katedrze Inzynierii Drogowej Politechniki Gdanskiej Wydziat Inzynierii Lgdowej i
Srodowiska oraz WR-D-63 Katalog typowych konstrukcji nawierzchni jezdni przeznaczonych do ruchu
bardzo lekkiego oraz innych czesci drog Wersja: 01 Obowigzujgca od 2022.07.18 i rekomendowana
przez Ministra Infrastruktury w dniu 18 lipca 2022 r. (DDP-4.0600.1.2022). Kategoria ruchu obwodnicy
zostata przyjeta na podstawie SPECYFIKACJI WARUNKOW ZAMOWIENIA (SWZ).

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z
2016 r. poz. 124 ze zm.) §152 ust. 1 konstrukcje nawierzchni jezdni drég publicznych mogg byé

projektowane wg katalogow typowych konstrukgciji.

Przyjeto nastepujgca konstrukcje nawierzchni dla poszczegdlnych drég oraz czesci drog:
KR5 — Obwodnica, droga 2KUG,

Gorne warstwy konstrukcji nawierzchni

- warstwa Scieralna SMA 8 4 cm
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 22 W 8cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 22 P 12 cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej kruszywem C 903 20cm

- podtoze o wtérnym module odksztatcenia E2 =120 MPa

- Razem 44 cm
Dolne warstwy konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podioza

G1

- podbudowa pomochnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Csye 15cm

- podtoze o wtérnym module odksztatcenia E> = 80 MPa

- Razem 59cm
G2
- podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Csse 15cm

- warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej o CBR 235%
oraz k=8 m/dobe, jesli warstwa ta petni funkcje warstwy odsaczajgcej 20cm
- podtoze o wtérnym module odksztatcenia E> = 50 MPa

- Razem 79 cm



(warunek mrozoochronnoéci 0,60 x 1,0=0,6 m) warunek spetniony
G3
- podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Csye
- warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej o CBR 235%
oraz k=8 m/dobe, jesli warstwa ta petni funkcje warstwy odsgczajgcej
- warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabiliz. spoiwem hydraulicz. Co4/0,5
- podfoze o wtérnym module odksztatcenia E2 = 35 MPa
- Razem
(warunek mrozoochronnoéci 0,70 x 1,0=0,7 m) warunek spetniony
G4
- podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Csse
- warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej o CBR 235%

oraz k=8 m/dobe, jesli warstwa ta petni funkcje warstwy odsaczajgcej

- warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicz. Co 40,5

- podtoze o wtérnym module odksztatcenia E> = 25 MPa
- Razem

(warunek mrozoochronnosci 0,80 x 1,0=0,8 m) warunek spetniony

Gtebokos¢ przemarzania (hz) na podstawie PN-81/B-03020 przyjeto 1,0 m

KR3 — ul. Sienkiewicza 5107W, ul. Pomian 2569W, ul. Chemiczna 510324W, droga 25KUL

Gorne warstwy konstrukcji nawierzchni

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W

- warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC 22 P

- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej kruszywem C oos3
- podtoze o wtérnym module odksztatcenia E2 =100 MPa

- Razem

Dolne warstwy konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podtoza

Gl

- podbudowa pomochnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Csza

- podtoze o wtérnym module odksztatcenia E2 = 80 MPa

- Razem

G2

- podbudowa pomochnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Cazys
- warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej o CBR 235%

- podtoze o wtérnym module odksztatcenia E> = 50 MPa

- Razem

(warunek mrozoochronnosci 0,50 x 1,0=0,5 m) warunek spetniony

G3

- podbudowa pomochnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Csza
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- warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej o CBR 235% 20cm
- warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabiliz. spoiwem hydraulicz. Co,4/05 20 cm
- podtoze o wtérnym module odksztatcenia E2 = 35 MPa

- Razem 91cm

(warunek mrozoochronnosci 0,60 x 1,0=0,6 m) warunek spetniony

G4

- podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym 15¢cm
- warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej o CBR 235% 20cm
- warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicz. Co,4/0,5 25cm

- podtoze o wtérnym module odksztatcenia E> = 25 MPa
- Razem 96 cm
(warunek mrozoochronnosci 0,70 x 1,0=0,7 m) warunek spetniony

Gtebokos¢ przemarzania (hz) na podstawie PN-81/B-03020 przyjeto 1,0 m

KR2 — dodatkowe jezdnie

Gorne warstwy konstrukcji nawierzchni

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 4 cm,
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 22 W 8 cm,
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej kruszywem C go/3 20 cm

- podfoze o wtérnym module odksztatcenia E2 =80 MPa

- Razem 32cm
Dolne warstwy konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podtoza

G2

- podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Cz 52,0 15cm

- podtoze o wtérnym module odksztatcenia E2 = 50 MPa

- Razem 47 cm
(warunek mrozoochronnosci 0,45 x 1,0=0,45) warunek spetniony

G3

- podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Cu512,0 23cm
- podtoze o wtérnym module odksztatcenia E2 = 35 MPa

- Razem 55cm
(warunek mrozoochronnosci 0,55 x 1,0=0,55) warunek spetniony

G4

- podbudowa pomochnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Cu 52,0 33cm
- podtoze o wtérnym module odksztatcenia E2> = 25 MPa

- Razem 65 cm

(warunek mrozoochronnosci 0,65x1,0=0,65) warunek spetniony

Zjazdy indywidualne oraz publiczne (nie dotyczy zjazdéow Sendlerowej i Zniwnej gdzie

zaprojektowano nawierzchnie asfaltowg KR2)




- kostka brukowa betonowa 8 x 10 x 20 cm 8cm
- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 3cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej kruszywem C 903 20 cm
- podtoze o wtérnym module odksztatcenia E2 =80 MPa

- Razem 31lcm
Dolne warstwy konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podtoza

G2,

- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicz. lub gruntu stabilizowanego

spoiwem hydraulicz. Cis20 15cm

- podtoze o wtérnym module odksztatcenia E2 = 50 MPa

- Razem 46 cm
(warunek mrozoochronnosci 0,30 x 1,0=0,30) warunek spetniony

G3

- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicz. lub gruntu stabilizowanego
spoiwem hydraulicz. Cis20 22cm

- podtoze o wtérnym module odksztatcenia E2 = 35 MPa

- Razem 53 cm
(warunek mrozoochronnosci 0,40 x 1,0=0,40) warunek spetniony

G4

- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicz. lub gruntu stabilizowanego
spoiwem hydraulicz. Cisi2,0 30cm

- podioze o wtérnym module odksztatcenia E2 = 25 MPa

- Razem 61 cm

(warunek mrozoochronnosci 0,50x1,0=0,50) warunek spetniony

Chodniki, wyspy rozdzielajace, (bezpiecznik pomiedzy jezdnig a zielehcem)

- kostka brukowa betonowa 8 x 10 x 20 cm (ptyta chodnikowa 35x35x8cm) 8cm
- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 3cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej kruszywem C oo/3 15cm

- podtoze o wtérnym module odksztatcenia E2 =50 MPa

- Razem 26 cm
Dolne warstwy konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podtoza

G2, G3

- warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabiliz. spoiwem hydraulicz. Co,4/05 20 cm

- podtoze o wtérnym module odksztatcenia E> = 35 MPa

- Razem 46 cm
(warunek mrozoochronnosci 0,40 x 1,0=0,40) warunek spetniony

G4

- warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabiliz. spoiwem hydraulicz. Co 40,5 25cm
- podtoze o wtérnym module odksztatcenia E> = 25 MPa

- Razem 51cm



(warunek mrozoochronno$ci 0,50x1,0=0,50) warunek spetniony

Sciezki rowerowe, ciagi pieszo-rowerowe

- warstwa $cieralna — beton asfaltowy AC 8S 3cm
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 11 W 4cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej kruszywem C go/3 15cm

- podfoze o wtérnym module odksztatcenia E2 =50 MPa

- Razem 22 cm
Dolne warstwy konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podioza

G2, G3

- warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabiliz. spoiwem hydraulicz. Co,40,5 20cm

- podfoze o wtérnym module odksztatcenia E2 = 35 MPa

- Razem 42 cm
(warunek mrozoochronnosci 0,40 x 1,0=0,40) warunek spetiony

G4

- warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabiliz. spoiwem hydraulicz. Co,4/05 30 cm
- podtoze o wtdrnym module odksztatcenia E> = 25 MPa

- Razem 52cm

(warunek mrozoochronnosci 0,50x1,0=0,50) warunek spetniony

Pierscien przejezdny ronda, zatoki autobusowe

- kostka brukowa granitowa gr. 15/17 cm 15cm,
- podsypka piaskowo-cementowa 3cm
- podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C20/25 26 cm
- Razem 44 cm

Dolne warstwy konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podioza

- jak dla jezdni obwodnicy.

2. GEOTECHNICZNE WARUNKI | SPOSOB POSADOWIENIA OBIEKTU

BUDOWLANEGO

2.1. Warunki geotechniczne i sposéb posadowienia obiektu budowlanego —
dokumentacja badan podtoza gruntowego

Dokumentacja badan poditoza gruntowego znajduje sie w tomie Projekt Techniczny - TOM Ill /10.1

Dokumentacja badan podioza gruntowego.

2.2. Projekt geotechniczny

Projekt geotechniczny znajduje sie w tomie Projekt Techniczny - TOM Il /10.2 Projekt geotechniczny.



2.2.1. Zabezpieczenie przed wplywami eksploatacji gérniczej

Przedmiotowa inwestycja nie lezy na obszarze eksploatacji goérniczej i nie wymaga dziatan

zabezpieczajgcych w tym zakresie.

3. DOKUMENTACJA GEOLOGICZNO-INZYNIERSKA

Przedmiotowa inwestycja nie lezy na obszarze eksploatacji goérniczej i nie wymaga dziatan

zabezpieczajgcych w tym zakresie.

4. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNO-MATERIALOWE PRZEGROD

BUDOWLANYCH

Nie dotyczy przedmiotowej inwestyciji.

5. ROZWIAZANIA BUDOWLANE | TECHNICZNO-INSTALACYJNE

5.1. Wiata autobusowa

Na skrzyzowaniu obwodnicy z ul. Pomian w dwéch lokalizacjach zgodnie z planem sytuacyjnym przy

zatokach autobusowych zaprojektowano wiaty autobusowe o wymiarach:

- dlugos¢ wiaty przy podstawie: 4200-4300 mm
- dlugos¢ dachu: 4600-4700 mm
- szerokos$¢ przy podstawie: 1400-1600 mm
- szeroko$¢ dachu: 1800-2000 mm
- wysokosé do linii dachu: 2400-2500 mm
- wysokos¢ catkowita: 2600-2700 mm

Zatozona tolerancja dla podanych powyzej wymiarow: +/- 50 mm

Konstrukcja wiaty

Wiaty zaprojektowano o konstrukcji modutowej, gdzie poszczegélne moduty/segmenty sg powtarzalne.
Konstrukcja wiat (stupy, profile krawedziowe dachu, etc.) winna by¢ wykonana z profili aluminiowych
zabezpieczonych antykorozyjnie oraz pomalowanych proszkowo. Kolorystyka: odcienie szarosci z
palety RAL (dokfadny kolor do uzgodnienia z Zamawiajgcy).

Jako gtéwne elementy nosne wiaty powinno sie wykorzystaé stupki aluminiowe o przekroju
kwadratowym lub zblizonym do kwadratowego o krawedziach stepianych, o wymiarach 80-80 mm z
dopuszczalng tolerancjg +/- 10%. Pomiedzy Scianami a dachem wiaty powinny wystepowaé przerwy o
wysokos$ci ok. 5 cm. Konstrukcja spieta gorg i dotem za pomocg wiehca, czyli prostokatnego profilu
aluminiowego o wymiarach zewnetrznych 40x100 mm. W celu wzmocnienia stabilnosci profilu nalezy

zastosowac zebrowanie wewnetrzne.
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Podstawy kolumn winny by¢ wykonczone kotnierzem z blachy stalowej kwasoodpornej (do wysokos$ci
dolnej krawedzi szyby). Konstrukcja wiaty powinna umozliwi¢ przeprowadzenie instalacji elektrycznych
dla rozprowadzenia energii stuzacej do pod$wietlenia wnetrza wiat oraz zasilania gablot informacyjnych
i gablot reklamowych.

Fundament
Wiaty nalezy posadowi¢ na betonowych fundamentach punktowych (stupki fundamentowe) wylewanych
w gruncie lub prefabrykowanych. Stosowac¢ beton klasy min. C16/20. Montaz wiat do fundamentéw za

pomocg kotew wklejanych lub do zabetonowania.

Sciany

Sciany wypetniajgce konstrukcje wiaty nalezy wykonaé z szyby hartowanej ze znakiem bezpieczenstwa
zgodnym z PN o grubosci 8 mm w kolorze bezbarwnym. Wszystkie szyby powinny zapewniac
dostateczng widocznos$¢ i by¢ osadzone na uszczelkach gumowych profil typu U. Na szybach wiat
zastosowacé nalezy pas ostrzegawczy koloru biatego (efekt ,0szronionego szkta”). Wzér oraz szczegoty
dotyczace wysokosci umieszczenia nalezy ustali¢ z Zamawiajgcym na etapie realizacji.

Dodatkowo na szybach nalezy zastosowa¢ odpowiednie oznakowanie zapobiegajgce kolizji ptakéw z
szybami. Wz6r oraz szczegoty dotyczace rodzaju oznakowania nalezy ustali¢ z Zamawiajagcym na
etapie realizaciji.

W $cianie bocznej wiaty (od strony nie najazdowej) zamontowana dwustronna gablota reklamowa do
ekspozycji plakatow (1200 mm x 1800 mm), otwierajgca sie w pionie. Gablota w kolorze wiaty,
wykonana z profili aluminiowych, wyposazona w szyby hartowane - grubos¢ 8 mm oraz os$wietlenie
LED-owe (barwa swiatta 4000K). Gablota winna by¢ szczelna co ograniczy zakurzenie jej wnetrza oraz
posiada¢ zamykanie (klucz w ksztalcie trojkata). Dodatkowo wyposazona w uchwyty typu — klips
(umozliwiajgce szybka wymiane plakatéw). Gablota otwierana na zewnatrz (na lewa strone) i od
wewnatrz (na prawg strone).

Konstrukcja wiat powinna umozliwiaé bezproblemowg wymiane szyb (z uwzglednieniem
niesprzyjajgcych warunkéw mogacych wystgpi¢ na przystanku (blisko zlokalizowany mur, bariera, etc.)
bez konieczno$ci naruszania konstrukcji dachu, np. poprzez mozliwos¢ wymiany szyb ,od wnetrza”
wiaty.

Dach

Dach wiaty ptaski, o grubosci (wysokos¢ attyki) 20 cm, wystajgcy poza obrys $cian bocznych i podstawy
wiaty (po okoto 0,20 m z tytu i boku wiaty), zapewniajgcy odprowadzenie wody opadowej wewnatrz
profili wiaty do chodnika. Dach powinien sie charakteryzowaé wytrzymatoscia na warunki
atmosferyczne (zalegajacy $nieg, storice); kolor do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

Dach w rzucie powinien byé pozbawiony ostrych katéw (potgczenie Scian zamkniete tukiem); srednica
okregu, na ktorej opisany jest tuk dachu wiaty wynosi 36,0 cm (r = 18 cm).

Na dachu wiaty nalezy umiesci¢ zotty pasek (RAL 1018) o szerokosci 5,0 cm biegnacy dookota attyki w
srodkowej jej czesci, z wytgczeniem przestrzeni na nazwe przystanku na attyce od strony frontowe;j

wiaty.
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Dach wiaty od spodu nalezy wykonac¢ z ptyty kompozytowej w kolorze szarosci (kolor do uzgodnienia z
Zamawiajgcym) z o$wietleniem punktowym, rozmieszczonym symetrycznie w srodkowej czesci dachu.

Na attyce od strony frontowej, w srodkowej jej czesci, nalezy zastosowaé podswietlany napis z nazwag
przystanku (biate litery na grafitowym tle w kolorze wiaty) — wielko$¢ i rodzaj czcionki, oraz rozmiar do
uzgodnienia z Zamawiajgcym na etapie wykonawstwa; napis nalezy wkomponowa¢ w ptaszczyzne

attyki (zabrania sie lokalizacji dodatkowych elementéw poza obrysem frontu attyki).

tawka

Wiate nalezy wyposazy¢ w tawke z oparciem, drewniang lub kompozytowg, konstrukcja ze stali
nierdzewnej, przymocowana bezposrednio do wiaty. Dlugos¢ tawki dostosowana do dtugosci wiaty i
uktadu modutéw (2 pelne moduty dla wiaty 3 modutowej). Zabrania sie umieszczania fawki
bezposrednio pod gablotg informacyjng. Konstrukcja fawki wandaloodporna.

Siedzisko nalezy wykona¢ z listew drewnianych zabezpieczonych przed wplywem warunkéw
atmosferycznych przez impregnowania i lakierowanie lub z desek kompozytowych. Gtebokos¢
siedziska ok. 45,0 cm. Na skrajach tawki nalezy umiesci¢ podiokietniki o wysokosci 20,0 cm. Elementy

konstrukcyjne tawki w kolorze wiaty. Kolor siedziska do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

Wyposazenie:

Gablota informacyjna na rozklady jazdy i informacje pasazerska - gablota na rozkiady jazdy
powinna by¢ zainstalowana w gornej czesci ostatniego modutu liczagc od strony najazdu autobusu i
powinna mieé¢ szerokos$¢ dostosowang do szerokosci pojedynczego tylnego modutu wiaty, wysokosc
ok. 1/2 wysokosci tego modutu; dostep do gabloty powinien by¢ zabezpieczony dwoma zamkami (u
gory i u dotu gabloty) na klucz — do uzgodnienia z Zamawiajgcym na etapie wykonawstwa wiaty;
zawiasy w gablocie powinny by¢ zamieszczone z boku gabloty (umozliwiajgc otwarcie drzwi na bok; nie
dopuszcza sie montowania zawiaséw na dole lub gérze gabloty), po stronie panelu reklamowego,
natomiast zamki od strony tawek; gablota informacyjna powinna mie¢ zabezpieczenie przed jej
otwarciem powyzej kagta 100°oraz by¢ podswietlona Swiattem typu LED, umozliwiajgcym swobodne
odczytanie zamieszczonych informacji (barwa 4000 K);

tylna Sciana gabloty powinna by¢ wykonana w kolorze wiaty, na ktérym nalezy umie$cic¢ przezroczyste
(transparentne) kieszonki na poszczegdlne wydruki — uktad i wymiary gablot oraz kieszonek na
wktadach wewnetrznych nalezy kazdorazowo uzgodni¢ z Zamawiajagcym na etapie wykonawstwa; na
gorze gabloty nalezy zaprojektowaé dodatkowy panel (w formie podswietlanej Swiattem gabloty naklejki
umieszczonej po wewnetrznej stronie szyby), wysokosci 10,0 cm, z nazwg przystanku: tres¢ i forma jest
analogiczna do napisu z nazwg przystanku na attyce wiaty (biate litery na grafitowym tle - RAL w
kolorze wiaty); zabrania sie lokalizacji dodatkowych elementéw poza obrysem gabloty; kazda gablota
musi posiadaé otwory wentylacyjne w dolnej czesci zapobiegajgce parowaniu wnetrza gabloty oraz

zbieraniu sie wody w dolnej jej czesci;

Znak D-15 ,przystanek autobusowy” - znak D-15 ,przystanek autobusowy” dwustronny nalezy
umiesci¢ na dachu wiaty od strony najazdowej, na stupku bedacym optycznym przediuzeniem

elementow konstrukcyjnych; wymiary 400x500 mm, podktad z blachy stalowej ocynkowanej, malowanej
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proszkowo; lico znaku wyklejone z folii odblaskowej | lub Il generacji; znak powinien spetniac
wymagania Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczego6towych
warunkow technicznych dla znakéw drogowych oraz urzadzen bezpieczehstwa ruchu drogowego i

warunkoéw ich umieszczania na drogach

Oswietlenie wiat - wiaty majg by¢ wyposazone w oswietlenie typu LED

Wymagania techniczne ze wzgledu na lokalizacje wiaty przystankowej

Konstrukcja nosna wiaty pozwala na lokalizacje wiaty pod wzgledem obcigzenia:

1. wiatrem — dla | strefy obcigzenia wiatrem, teren typ B, zgodnie z PN-B-02011:1977/Az1:2009
2. $niegiem — dla Il strefy obcigzenia $niegiem, zgodnie z PN-80/B-02010/Az1:2006

Wymagania minimalne dla tablic informacyjnych na przystankach (TIP):

» Tablice informacyjne muszg byé wykonane w technologii LED z wykorzystaniem diod wysokiej
jasnosci.

* Ochrona przed kurzem i ptynami, zgodnie z wymogami normy 1P54.

* Obudowa wykonana z profili aluminiowych.

» Powierzchnie wyswietlajgce tablicy muszg by¢ zabezpieczone wandaloodporng, antyrefleksyjng
szybg z poliweglanu.

* Moc nie wieksza niz 1000 W.

* Napiecie zasilania 230 V AC.

» Powierzchnie czotowe kazdej ze stron tablicy byty odchylone od pionu od 5° do 8° w kierunku
chodnika.

» Tablice informacyjne montowane na stupach, Dolna krawedz tablicy informacyjnej musi znajdowaé
sie na wysokosci od 2,7 m do 3 m nad chodnikiem. Koniecznie muszg by¢ zachowane odstepy
bezpieczenstwa wzgledem paséw ruchu itd. Stupy do montazu tablic muszg by¢ zabezpieczone przed
korozjg. Nie mogg posiada¢ ostrych krawedzi. Mocowanie tablic do stupa musi posiadaé
zabezpieczenia utrudniajgce kradziez tablic.

» Kolorystyka obudowy tablic i stupéw - do uzgodnienia.

» Tablice nie mogg przekracza¢ wymiaréw: 1500 mm x 1000 mm x 500 mm.
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6. ROZWIAZANIA NIEZBEDNYCH ELEMENTOW WYPOSAZENIA

BUDOWLANO-INSTALACYJNEGO
6.1. Elementy drogi

6.1.1. Krawezniki

Do ograniczenia jezdni zastosowano na wszystkich drogach krawezniki ciezkie o wymiarach 20x30x100
cm utozonym na tawie betonowej z oporem. Na zatokach autobusowych oraz rondach (do konca
przejs¢ dla pieszych oraz wyspy) nalezy zastosowaé krawezniki ciezkie kamienne a w pozostatych
przypadkach krawezniki betonowe ciezkie. Na przejsciach dla pieszych oraz przejazdach rowerowych
krawezniki nalezy obnizy¢ na +1 cm od poziomu jezdni. Na zjazdach kraweznik nalezy obnizy¢ na +5

cm od poziomu jezdni.

6.1.2. Opornik

Do ograniczenia konstrukcji zatoki autobusowej zastosowano opornik kamienny o wymiarach

20x30x100 cm utozony na tawie betonowej z oporem.

6.1.3. Obrzeza

Do ograniczenia konstrukcji chodnikdéw, ciggéw pieszo rowerowych oraz Sciezek rowerowych
zastosowano prefabrykowane obrzeza betonowe o wymiarach 8x30x100 cm utozonym na podsypce

cementowo-piaskowej oraz tawie betonowej z oporem.

6.2. Odwodnienie drogi

Odwodnienie drogi realizowane bedzie poprzez spadki poprzeczne i podiuzne do projektowanych
odcinkéw kanalizacji deszczowej. Kanalizacja deszczowa zostanie zaprojektowana na odcinkach o
przekroju drogowym, w rejonie obiektdw mostowych, przepustéw, wysokich nasypéw oraz skrzyzowan.
Przyjete rozwigzania odwodnienia drogi beda wynikaé z lokalizacji odbiornikow, przepustéw,
projektowanej niwelety obwodnicy i pozostatych drég oraz ich spadkéw podtuznych i poprzecznych.
Uzupetniajgco odwodnienie drogi realizowane bedzie za pomocg rowu, tj powierzchniowo z
odprowadzeniem bezposrednio do rzeki Narew. Elementami prowadzacymi wode bedg rdéwniez
projektowane przepusty na rowach o zréznicowanych s$rednicach i dtugosciach dostosowanych do
przekraczanych przeszkdd, lokalnych warunkéw terenowych i hydrologicznych.

Wody z projektowanej jezdni, ujmowane wpustami ulicznymi bedg trafialy do studzienek sciekowych z
osadnikiem, a nastepnie poprzez przykanalik bedg odprowadzane do kanalizacji deszczowej
zlokalizowanej w pasie drogowym.

Wody opadowe 2z projektowanego uktadu drogowego odprowadzone bedg do odbiornikow
bezposrednio lub poprzez projektowane zbiornik retencyjny, w zaleznosci od mozliwosci przejecia wéd

opadowych przez odbiorniki w postaci rowow, ciekéw lub istniejgcej kanalizacji deszczowe;.
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W przypadku wystepowania wysokiego poziomu wodd gruntowych oraz wysokiego stanu wody w
rowach/ciekach, a takze w przypadku gdy dno zbiornika retencyjnego lub kanalizacji znajdowaé bedzie
sie ponizej dna rowu/cieku konieczne bedzie =zainstalowanie pompowni wdéd deszczowych
umozliwiajgcych skuteczne odprowadzenie wéd opadowych.

Dodatkowo w ramach inwestycji przewidziano przebudowe istniejgcej kanalizacji deszczowej z

dostosowaniem do projektowanego uktadu drogowego

6.3. Przepusty drogowe

Zaprojektowano przepusty drogowe wg ponizszej tabeli:

) Rzedna
L Nazwa Lokalizacja | Nazwa | Strona KM Srednica | Dlugos¢* | Spadek | [m ne_p.m_]
P- przepustu | drogi drogi |drogi/rowu | [mm] [m] [%6]
Wilot | Wylot
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
na rowie
1 | Przepustdrogowy nr 1 d DJ1 |poddrogg| 0+016,3 800 14.4 0,7% |93.36| 93,26
rogowym

7. SPOSOB POWIAZANIA INSTALACJI | URZADZEN BUDOWLANYCH SIECIAMI

ZEWNETRZNYMI

Nie dotyczy przedmiotowej inwestycji.

8. ROZWIAZANIA | SPOSOB FUNKCJONOWANIA ZASADNICZYCH URZADZEN

INSTALACJI TECHNICZNYCH

Nie dotyczy przedmiotowej inwestycji.

9. DANE DOTYCZACE WARUNKOW OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ

Zaprojektowany ukfad drogowy spetnia warunki usytuowania pod katem zachowania wymagan w
zakresie ochrony przeciwpozarowej. Infrastruktura techniczna zaprojektowana wraz z planowanym
uktadem drogowym, niezbedna do jego prawidtowego funkcjonowania jest wykonana z materiatéw
niepalnych lub trudnopalnych (nawierzchnie bitumiczne). W ramach projektowanego zamierzenia
inwestycyjnego nie wystepujg inne obiekty budowlane wymagajgce spetnianie wymagah odnosnie

zachowania minimalnej odlegtosci od granicy dziatki ze wzgledu na warunki ochrony przeciwpozarowe;.
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Projektowany uktad drogowy nie powoduje zmniejszenia odlegtosci istniejgcych obiektéw budowlanych,
stanowigcych wydzielong strefe pozarowg, od granic dziatki, na ktérej sg zlokalizowane w zakresie
mniejszym od wymaganego przepisami ochrony przeciwpozarowe;.

Zaprojektowany ukfad drég spetnia warunki zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Spraw Wewnetrznych i
Administracji w sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drég pozarowych.

Przedmiotowa dokumentacja zostata uzgodniona z rzeczoznawcg ds. ochrony przeciwpozarowe;.
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10. OSWIADCZENIE ORAZ KOPIE UPRAWNIEN ORAZ ZASWIADCZEN O
PRZYNALEZNOSCI PROJEKTANTOW | SPRAWDZAJACYCH DO IZBY

INZYNIEROW BUDOWNICTWA

10.1. Oswiadczenie

OSWIADCZENIE
Niniejszy projekt techniczny bedgcy czescig projektu budowlanego:

,»,Budowa potudniowej obwodnicy miasta Ostroteki wraz z budowag obiektu

mostowego przez rzeke Narew”

zostat sporzgdzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej (art. 34
ust. 3d pkt 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. 2021.2351 z p6zn. zm.)).

Niniejsze opracowanie stanowi komplet dokumentacji pod wzgledem celu, ktéremu ma stuzyc.
W przypadku powstania watpliwosci czy niejasnosci nalezy zwrdci¢ sie do autoréw dokumentacii

o dodatkowe informacje lub wyjasnienia.

BRANZA DROGOWA
Stanowisko: Imie i Nazwisko: 32?;\{3:3:::;,’ Zakres opracowania: Podpis:
. . mgr inz. Damian Drogowa .
Projektant: Tomkéw 210/DOS/06 Branza drogowa
Sprawdzajacy:: mgr in2. Rafat Drogowa Branza drogowa
” Grudniewicz MAZ/0168/POOD/11

17




