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1. PRZEDMIOT, ZAKRES | CEL OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt stalej organizacji ruchu dla budowy potudniowej obwodnicy
miasta Ostroteki wraz z budowa obiektu mostowego przez rzeke Narew.

Zakres opracowania obejmuje propozycie rozwiazania w zakresie oznakowania poziomego i
pionowego oraz urzgdzer bezpieczenstwa ruchu drogowego w obrebie projektowanego uktadu drogowego,
ktére beda zgodne z obowigzujgcymi przepisami prawa oraz czytelne i zrozumiale dla wszystkich
uczestnikéw ruchu a takze zapewniaé¢ bedg mozliwie najwiekszy poziom bezpieczeristwa ruchu.

Celem inwestycji jest zaprojektowanie nowego potaczenia komunikacyjnego w granicach
administracyjnych miasta Ostroteka, stanowigcego jej potudniowe obejscie oraz alternatywe przejazdu
przez miasto dla drogi krajowej nr 61 na kierunku Warszawa->tomza a takze na kierunku Przasnysz ->

Ostréw Mazowiecka.
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Prezydent Miasta Ostroteka, Plac gen. J. Bema 1, 07-400 Ostroteka. r [;HD.' ?220 61(920&

3. PROJEKTANT  ama 20, 40.20 Dy, .

Lider konsorcjum: MPRB Sp. z 0.0., ul. Zyczkowskiego 12, 31-864 Krakéw
Partner konsorcjum: MOSTY KRAKOW S.A., ul. Zyczkowskiego 12, 31-864 Krakéw
Partner konsorcjum: MP Infra Sp. z 0.0. ., ul. Zyczkowskiego 12, 31-864 Krakéw

4, PODSTAWA OPRACOWANIA

Do opracowania projektu staltej organizacji ruchu na przedmiotowym odcinku drogi wykorzystane
zostang nastepujace akty prawne:
wykorzystane zostang nastepujace akty prawne:

e Obwieszczenie ministra infrastruktury i budownictwa z dnia 24 marca 2017r, w sprawie ogtoszenia
jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministraf Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw
zarzadzania ruchem n drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzeniem (poz.784),

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2022 r. poz. 988 z p6zn. zm.).

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170 z dnia
12 pazdziernika 2002 r., poz. 1393), wraz z pézniejszymi zmianami — Obwieszczenie MIOMSWIA w
sprawie ogloszenia tekstu rozporzadzenia MioSWIiA w sprawie znakéw i sygnatow drogowych
z dnia 26 listopada 2019 r.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 oraz z 2008r. Nr 67, poz. 413, Nr
126 poz. 813, Nr 235 poz. 1596).

o Szczegétowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzeri bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach. Zatacznik nr1-4 do rozporzadzenia z dnia
3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6lowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(Zatgcznik do nr-u 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.) wraz z p6zniejszymi zmianami.

o Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zaméwienia bedaca zatgcznikiem do umowy.
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5. OPIS STANU ISTNIEJACEGO Z dnia .. 99, 40. 0Oy

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w granicach administracyjnych miasta Ostroleka, w
powiecie ostroteckim, wojew6dztwie mazowieckim. Poczatek zakresu projektowanej drogi zlokalizowany jest
w rejonie istniejgcego skrzyzowania typu rondo z drogg krajowa nr 61 relacji Warszawa -> tomza oraz
droga wojewédzkg nr 544 Przasnysz -> Ostroleka. Koniec zakresu projektowanego ukiadu
komunikacyjnego zlokalizowany jest na istniejagcym skrzyzowaniu typu rondo stanowigcego potaczenie
dwéch drég powiatowych nr 4403W (ul. Goworowska) oraz nr 5119W (ul. Popieluszki). Droga na
docelowym przebiegu przecina m.in. istniejacy ciggu drogowe takie jak ul. keczysk, ul. Chemiczna,
ul. Pomian.

6. CHARAKTERYSTYKA RUCHU

Prognoza zostata wykonana w kwietniu 2022 r. metodg modelowania komputerowego ruchu na
podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu oraz pomiaréw ruchu uszczegétawiajacych wykonanych w dniu
10.03.2022. Metoda prognozowania polega na matematycznym rozkiadzie ruchu drogowego na
numerycznym modelu odwzorowanej sieci drogowej. Model ruchu zostat udostepniony przez Generalng
Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad. Zbudowany zostat, jako model 4ro stopniowy. Obejmuije sie¢ drogowa
Polski w zakresie drég krajowych i wojewddzkich, z odcinkami i punktami weztowymi. Obiektom tym
przypisano parametry ruchowe oraz wspéirzedne lokalizujace te elementy w terenie. Ponizej wyniki
prognozy ruchu SDRR w podziale na odcinki.

SDRR Inwestycja SO SD S.C. SCP A SUMA
A: pocz. Oprac. - ul. Sienkiewicza 6596 361 83 304 50 7394

B: ul. Sienkiewicza - droga 2KUG 5558 347 56 240 50 6251

= C: droga 2KUG - ul. Pomian 3727 299 40 215 50 4331
ul. Pomian - koniec opracowania 3270 303 38 212 43 3866

SDRR Inwestycja SO SD S.C. SCP A SUMA
A: pocz. Oprac. - ul. Sienkiewicza 8299 381 85 349 50 9164

B: ul. Sienkiewicza - droga 2KUG 7147 365 57 276 50 7895

CLs C: droga 2KUG - ul. Pomian 6049 308 42 247 50 6696
ul. Pomian - koniec opracowania 5591 318 40 244 43 6236

SDRR Inwestycja SO sD S.C. SCP A SUMA
A: pocz. Oprac. - ul. Sienkiewicza 9426 396 87 397 50 10356

B: ul. Sienkiewicza - droga 2KUG 8200 379 60 312 50 9001

s C: droga 2KUG - ul. Pomian 7599 317 44 279 50 8289
ul. Pomian - koniec opracowania 7122 322 42 275 43 7804

SDRR Inwestycja SO SD S.C. SCP A SUMA
A: pocz. Oprac. - ul. Sienkiewicza 10098 417 93 445 50 11103

B: ul. Sienkiewicza - droga 2KUG 8775 386 63 349 50 9623

204 C: droga 2KUG - ul. Pomian 8041 322 48 312 50 8773
ul. Pomian - koniec opracowania 7547 326 43 309 43 8268

SDRR Inwestycja SO sD S.C. SCP A SUMA
A: pocz. Oprac. - ul. Sienkiewicza 10545 496 97 492 50 11680

B: ul. Sienkiewicza - droga 2KUG 9132 391 71 387 50 10031

2046 C: droga 2KUG - ul. Pomian 8432 336 53 345 50 9216
ul. Pomian - koniec opracowania 7914 340 47 341 43 8685
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Zalaczmbk do zatwie Jdzenia
7. OPIS PROJEKTOWANYCH ROZWIAZAN DROGOWYCH v WD, 3do. 4. L .
Poczatek trasy projektowanej obwodnicy zatozono w km 0+000, jako wigczenie w istniejgce rondo im.
Zygmunta Szendzielarza ,Lupaszki” na drodze krajowej nr 61 (ul. Warszawska). Nastgpnie droga biegnie w
kierunku wschodnim i obiektem mostowym przechodzi nad rzekg Narew, nad watem przeciwpowodziowym,
terenami podmoklymi oraz nad ul. teczysk. Za ul. keczysk droga prowadzi przez tereny zalesione
na potudnie od nieczynnego szpitala. W miejscu przecigcia obwodnicy z ul. Sienkiewicza (droga powiatowa
nr 5107W kiasy Z) oraz ul. Chemiczng (droga gminna nr 510324W klasy D) w km 1+388 zaprojektowano
skrzyzowanie typu rondo. Za skrzyzowaniem, droga przebiega przez tereny lesne w kierunku potudniowo-
wschodnim, w nieduzej odleglosci od starej oczyszczalni $ciekéw. W km 14876 zaprojektowano
skrzyzowanie z projektowang ulicg dwujezdniowa klasy G oznaczong w planach miejscowych, jako 2KUG ;.
ul. Nowy Pomian. Za starodrozem ul. Pomian, w km 2+277 zaprojektowano skrzyzowanie typu rondo celem
wiaczenia ul. Pomian (droga powiatowa nr 2569W klasy Z) od strony potudniowej oraz projektowanej ulicy
oznaczonej w planach miejscowych, jako 25KUL, od strony péinocnej. Za skrzyzowaniem droga przebiega
w kierunku wschodnim na pétnoc od linii kolejowej nr 35 relacji Ostrotgka — Szczytno w odlegtosci okoto 90
m pomiedzy osiami, przez tereny tak oraz niewielkich zagajnikéw, gdzie droga odbija w kierunku pétnocno-
wschodnim i przebiega w bliskiej odlegtosci przy istniejacej stacji paliw. Koniec trasy zatozono w km 34552,
jako wiaczenie w istniejgce rondo im. Jana Radomskiego na drodze powiatowej nr 4403 - ul. Goworowskiej
oraz kontynuacje obwodnicy poprzez droge powiatowa o nr 5119W. Dlugos¢ projektowanego odcinka drogi
wynosi 3,6 km.

Potaczenia projektowanej drogi klasy G z istniejgcym i projektowanym uktadem drogowym zapewniajg:

o droga krajowa nr 61 / droga wojewédzka nr 544 w km 0+000 (skrzyzowanie typu rondo),

e droga powiatowa nr 5107W / droga gminna 510324W w km 1+388 (skrzyzowanie typu rondo),

e droga 2KUG w km 14887 (skrzyzowanie typu rondo),

o droga powiatowa nr 2569W / droga 25KUL w km 24287 (skrzyzowanie typu rondo),

e droga powiatowa nr 4403W / droga powiatowa nr 5119W w km 3+552 (skrzyzowanie typu rondo).

Dla obwodnicy Ostroteki zaprojektowano zjazdy publiczne z trasy gtéwnej w ponizszych lokalizacjach:

¢ dodatkowa jezdnia do obstugi terenéw przylegtych, w km 0+103,79 strona lewa,
e droga wewnetrzna (ul. tubinowa), w km 2+675,83 strona lewa

e droga wewnetrzna (ul. Ireny Sendlerowej), w km 3+303,65 strona prawa

e droga wewnetrzna (ul. Zniwna), w km 3+315,29 strona lewa,

e istniejgca stacja paliw, w km 3+384,37 strona prawa,

oraz zjazdy indywidualne do dziatek, ktére utracity dostep do drogi publicznej.

W ciggu obwodnicy zaprojektowano zatoke autobusowa w km 2+215 po stronie lewej w rejonie
skrzyzowania z ul. Pomian oraz na ul. Pomian w km 0+165 po stronie prawej. Zaprojektowano zatoki o
parametrach:

e Szerokos¢ jezdni— 3,0 m

e Skos wjazdowy—1:8

o Skos wyjazdowy — 1:4

e Wyokraglenie zatoméw — 30 m
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W zakresie oznakowania pionowego, poziomego oraz urzgdzen brd w ramach przedmiotowej
inwestycji zaprojektowano szereg zmian wynikajacych z przebudowy ukifadu drogowego. Do
najwazniejszych z nich naleza:

Oznakowanie pionowe

e Na dojezdzie do projektowanych skrzyzowan typu rondo przewidziano zastosowanie sekwencii
znakéw pionowych D-7/A-7 oraz A-7/C-12,

e Wyznaczone przej$cia dla pieszych oraz przejazdy dla roweréw w obrebie skrzyzowarn oznaczone
zostaly znakami pionowymi D-6, D-6b,

e W ciggu jezdni gtéwnej DK94 na dojezdzie do wiaczen jezdni tagcznic wezlowych zaprojektowano
znak A-6d, natomiast w ciggu jezdni tacznic weziowych znaki A-7 i C-5,

e Projektowane ciggi pieszo rowerowe zostaly oznakowane znakami C-13/16 oraz C-16.

e W rejonie projektowanych skrzyzowan typu rondo przewidziano ustawieni tablic informacii
drogowskazowej typu E-1, E-3 oraz E-ba.

e W ciggu ul. Pomian z uwagi na zmiane jej przebiegu oraz budowe zatoki autobusowej dokonano
korekty lokalizacji znakéw G-1 oraz A-10.

e Zaprojektowane przystanki autobusowe zostaty oznaczone znakami D-15.

Oznakowanie poziome

e W ciggu projektowanego odcinka drogi zaprojektowano oznakowanie w postaci linii segregacyjnych
P-2a, P-2b, P-4, P-6, atakze P-1ei P-3b.

e W rejonie paséw wigczania a takze w miejscu korica przekroju drogowego 2x2 przewidziano
zastosowanie znakéw poziomych P-9a/b.

e Na wlotach projektowanych skrzyzowan typu rondo przewidziano zastosowanie znakow
poprzecznych typu P-13.

e W rejonie przejsé dla pieszych zaprojektowano oznakowanie poziome w postaci linii P-10 i P-14.

¢ Projektowane ciggi pieszo rowerowe (rozdzielone) zostaty oznakowane znakami P-23/26,

o Na dojezdzie do wysp kanalizujgcych przewidziano zastosowanie oznakowania w postaci linii
krawedziowych P-7b oraz linii uzupetniajgcych w postaci powierzchni wylaczonych z ruchu typu P-
21a.

Urzadzenie bezpieczenstwa ruchu drogowego

¢ Na projektowanych wyspach kanalizujgcych przewidziano zastosowanie stupkéw zespolonych U-5b
wraz z znakami C-9,

o Na zakoriczeniu istniejgcych drég, ktére w wyniku budowy nowego uktadu drogowe pozostajg bez
przejazdu przewidziano zastosowanie zapé6r drogowych typu U-20b,

o  Wazdiuz chodnikéw i/lub ciggbéw rowerowych przewidziano zastosowanie balustrad ochronnych typu
U-11a w miejscach kitére wymagajg dodatkowej ochrony niechronionych uczesnikéw ruchu przed
upadkiem z wysokosci.

e W rejonie obiektow inzynierskich przewidziano zastosowanie barier mostowych typu U-11b

o Bariery ochronne w ciggu obwodnicy zaprojektowano dla predkosci obliczeniowej réwnej predkosci
miarodajnej tji. Vobl. = 60 km/h. Bariery ochronne skrajne przyjeto typu N2 W3 A. Pomiedzy
barierami mostowymi, a barierami drogowymi zaprojektowano odcinki przej$ciowe o dtugo$ci 12 m
z barier typu H1 W3 A.. Na drogach poprzecznych w miare potrzeby przejeto bariery typu N1 W1 A
oraz N2 W3 A. Drogowe bariery ochronne wyposazono w odcinki poczatkowe i koricowe, jako
bariery nachylone do powierzchni korony drogi zagtebione oraz zakotwione ponizej terenu. Odcinki
poczatkowe barier ochronnych zaprojekiowano o dt. 12m, natomiast odcinki koricowe o dt. 8m (
z wyjgkiem odcinka koricowego bariery w rejonie zjazdu do stacji paliw w km 3+384 gdzie z uwagi
na ograniczong dostepnosé terenu odcinek koncowy bariery zaprojektowano o dt. 4m).
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e Na projektowanych wyspach kanalizujgcych przewidziano zastosowanie siupkow zespolonych U 5b

wraz z znakami C-9,
w!i? 20,6 306&»

Urzadzenie bezpieczenstwa ruchu drogowego 5 i AP AL 2@ ut v

Inne
e W rejonie przej$¢ dla pieszych na krawedzi chodnika i jezdni bedg zastosowane pasy
integracyjnych dla oséb niewidomych i niedowidzacych (szczegdly rozwigzan przedstawiono w
projekcie technicznym) przedmiotowej dokumentacji projektowej.

Parametry technicznego oznakowania

e Tarcze znakéw pionowych nalezy wykonaé z grupy wielkosci znakéw srednich.

» Lica projektowanych znakéw drogowych w ciggu jezdni giéwnej drogi kraowej nalezy wykona¢ z folii
odblaskowej typu | z wyjgtkiem znakéw typu A-7, B-2, B-20, D-6/a/b, ktére nalezy wykona¢ z folii
odblaskowej typu .

e Tarcze znakéw wykonaé w technologii uniemozliwiajgcej wystgpowanie zjawiska roszenia w
przypadku zmiany temperatury powietrza lub znaki te nalezy zabezpieczy¢ folig antyroszeniowa.

o Znaki pionowe, a w szczegblnosci znaki wielkopowierzchniowe (jak np. znaki informacji
drogowskazowej typu E powinny uwzglednia¢é zastosowanie skutecznych technologii
przeciwdziatajgcych zjawiskom roszenia i mostkéw termicznych, ktére nie beda ogranicza¢
czytelnosci znakéw w okresie niskich temperatur.

¢ Projektowane znaki poziome nalezy wykonaé w technicze oznakowania grubowarstweogo
strukturalnego. Oznakowanie pionowe na Sciezkach rowerowych i/lub ciagach pieszo-rowerowych
nalezy wykonac¢ w technologi oznakowania cienkowarstwowego

e Oznakowanie (wielkosci znak6w, wysokosé ich umieszczania, odlegto$¢é od krawedzi drogi) nalezy
wykonaé zgodnie z obowiazujgcymi przepisami przede wszystkim z zachowaniem skrajni poziomej i
pionowej. Znaki pionowe oznakowania $ciezek rowerowych i/lib ciagéw pieszo-rowerowych nalezy
wykonag z grupy wielkosci znakéw mini.

e Stupki do znakéw nalezy wykona¢ z rur stalowych ocynkowanych o $rednicy min 60mm lub inne
zapewniajgcej stateczno$é catej konstrukcji. Materialy do oznakowania pionowego powinny
posiadaé stosowane certyfikaty dopuszczajgce ich stosowanie zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami.

o Tarcze znakéw nalezy wykonaé jako podwéjne, zaginane z blachy o grubo$ci 1,5mm.

e W ramach inwestycji wszystkie tarcze oraz wszystkie stupki do znakéw i tablic drogowych
zZlokalizowanych w ciggu odcinka drogi objetego kontraktem nalezy wykona¢ jako nowe.

e Dla tablic informacji drogowskazowe] typu E-1 zastosowac jako posadowienie konstrukcje typu
kratownicowego.

Wszystkie rozwigzania zostaty pzredstawione w czgsci rysunkowej projektu

9. TERMIN REALIZACJI PROJEKTU
Przewidywany termin rozpoczecia realizacji inwestycji: termin ostanie okreslony na etapie
pbézniejszym i uzalezniony bedzie od procedury przetargowej na wykonanie przedmiotowej inwestycji
okreslonej przez Inwestora.
Orientacyjny przewidywany termin realizacji przedmiotowej inwestyciji: 2025 r.



