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I. OPIS TECHNICZNY 

1. Podstawa opracowania: 

Podstawą opracowania jest projekt budowlany magistralnej sieci ciepłowniczej 2xDN500 

od komory ciepłowniczej K-403 do komory ciepłowniczej K-409 na terenie dzielnicy Leszczynki 

oraz Chylonia w Gdyni. 

2. Dane ogólne: 

 

Inwestor - Okręgowe Przedsiębiorstwo Energetyki  

Cieplnej Spółka z o.o. 

81-213 Gdynia, ul. Opata Hackiego 14 

 

Wykonawca - Wykonawcą robót powinno być przedsiębiorstwo wyspecjalizowane w 

pracach ciepłowniczych. 

   Wykonawcę wskaże Inwestor. 

 

Biuro Projektów - Projmed Sp. z o.o. 

81-574 Gdynia 

ul. Siewna 2A 

 

Realizacja -   Przewidywany termin budowy – Maj-Grudzień 2025r (czas budowy 2-3 

                              miesiące).  

3. Materiały wyjściowe: 

− Wtórnik geodezyjny w skali 1:500, 

− Projekt budowy magistralnej sieci ciepłowniczej 2xDN500 od komory ciepłowniczej K-403 do 

komory ciepłowniczej K-409 na terenie dzielnicy Leszczynki oraz Chylonia w Gdyni, 

− Inwentaryzacja w terenie, 

− Obowiązujące normy, przepisy i instrukcje, 

4. Zakres opracowania: 

Zakresem opracowania jest projekt branży drogowej – organizacji ruchu na czas budowy 

magistralnej sieci ciepłowniczej  komory K-403 do komory K-409 wzdłuż ulicy Opata Hackiego. 

Celem opracowania jest zorganizowanie ruchu kołowego i pieszego na w/w zadaniu podczas 

prowadzenia prac budowlanych. 
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5. Opis stanu istniejącego: 

 Ulica Opata Hackiego jest drogą gminną o nr 135155G, jednojezdniową dwukierunkową o 

nawierzchni bitumicznej. Średnia szerokość jezdni to ok. 6 m. Chodnik o szerokości od. 3m do 6m 

znajduje się po obu stronach jezdni. 

 Ulica Biskupa Jana Dantyszka jest drogą gminną o nr 135092G jednojezdniową 

dwukierunkową o nawierzchni bitumicznej. Średnia szerokość jezdni to ok. 6 m. W pobliżu 

wykonywanych prac znajduje się chodnik o szerokości ok. 2m , po jednej stronie jezdni. 

 Ulica Kaspra Geskiego jest drogą gminną o nr 135128G jednojezdniową dwukierunkową o 

nawierzchni bitumicznej. Średnia szerokość jezdni to ok. 6 m. W pobliżu wykonywanych prac znajduje 

się chodnik o szerokości ok. 2m , po obu stronach jezdni. 

 Ulica Jana Komierowskiego jest drogą gminną o nr 135219G jednojezdniową dwukierunkową 

o nawierzchni bitumicznej. Średnia szerokość jezdni to ok. 6 m. W pobliżu wykonywanych prac 

znajduje się chodnik o szerokości ok. 2m , po obu stronach jezdni. 

 Ulica Ludwika Zamenhofa jest drogą gminną o nr 135621G jednojezdniową jednokierunkową 

o nawierzchni bitumicznej. Średnia szerokość jezdni to ok. 4 m. W pobliżu wykonywanych prac 

znajduje się chodnik o szerokości ok. 2m , po jednej stronie jezdni. 

 Ulica Chylońska jest drogą powiatową o nr 1602G, jednojezdniową dwukierunkową o 

nawierzchni bitumicznej. Średnia szerokość jezdni to ok. 7 m. Chodnik o szerokości ok. 4m znajduje 

się po obu stronach jezdni. 

 Ulica Lubawska jest drogą gminną o nr 135263G jednojezdniową dwukierunkową o 

nawierzchni betonowej. Średnia szerokość jezdni to ok. 6 m. W pobliżu wykonywanych prac znajduje 

się chodnik o szerokości ok. 3m oraz parking. 

Ulica św. Mikołaja jest drogą gminną o nr 135307G jednojezdniową dwukierunkową o 

nawierzchni bitumicznej. Średnia szerokość jezdni to ok. 6 m. Chodnik o szerokości od. 3m do 6m 

znajduje się po obu stronach jezdni. 

Ulica Drzymaly jest drogą gminną o nr 135106G jednojezdniową dwukierunkową o 

nawierzchni częściowo z kostki brukowej a częściowo gruntowej. Średnia szerokość jezdni to ok. 5 m.  

 Na drodze znajduje się oznakowanie pionowe przedstawione na planie sytuacyjnym w 

kolorze czarno-białym. 

6. Opis występujących zagrożeń: 

 Podczas prowadzonych robót związanych z budową sieci ciepłowniczej mogą pojawić się takie 

zagrożenia w ruchu jak:  

• zagrożenie wpadnięcia do wykopu, 

• przebywanie pracowników na jezdni, 

• postój pojazdów lub maszyn na jezdni wynikający z technologii prowadzonych prac. 

 

Sposób zabezpieczenia robót został przedstawiony na rysunkach. 

7. Charakterystyka ruchu na drodze 

Na drogach w zakresie budowy występuje ruch lokalny, głównie pojazdy osobowe oraz lekkie 

dostawcze sporadycznie ciężarowe. Od drogi Opata Hackiego, na której głównie przebiega teren 
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budowy, odchodzą inne ulice prowadzące do osiedli mieszkalnych jedno i wielorodzinnych. Droga 

również zapewnia dojazd do sklepów i lokalnych firm.  

8. Opis prowadzonych robót 

Projektowana sieć ciepłownicza w technologii preizolowanej ułożona będzie w ziemi na głębokości 

od 1m do 3m. Prowadzenie robót przewidziano w wykopie otwartym, wykonywanym ręcznie lub 

mechanicznie. Przewody układane będą na podsypce o grubości 10 cm i w obsypce sięgającej co 

najmniej 10 cm powyżej górnej krawędzi płaszcza. Minimalne przykrycie przewodów wynosi 61 cm. 

Materiał podsypki i obsypki będzie zgodny z wymaganiami producenta. Nad przewodami ułożona 

będzie taśma ostrzegawcza. Pozostała część wykopu uzupełniona będzie gruntem rodzimym. Obsypka 

piaskowa zagęszczona będzie ręcznie a pozostała część wypełniona mechanicznie. 

9. Opis rozwiązań projektowych: 

Organizację ruchu na czas prowadzenia robót na drodze zgodnie z projektem budowlanym i 

zastosowaną technologią podzielono na 20 etapów. 

 

Kolejność wykonywania prac poszczególnego etapu jest następująca: 

1. wytyczenie trasy przez geodetę, 

2. wydzielenie odcinka robót za pomocą barier zgodnie z projektem organizacji ruchu, 

3. wykopanie wykopu, 

4. ułożenie rur sieci ciepłowniczej, 

5. wykonanie i sprawdzenie spawów, 

6. zasypanie wykopów, 

7. odtworzenie nawierzchni. 

 

 Roboty w poszczególnych etapach należy prowadzić stopniowo w zależności od mocy 

przerobowych wykonawcy tak, aby nie stwarzać zbyt dużej uciążliwości dla okolicznych mieszkańców.  

Projektuje się wydzielenie strefy bezpieczeństwa wzdłuż budowanej sieci ciepłowniczej oraz 

oddzielenie obszaru robót barierami ochronnymi. Należy ustawić znaki uprzedzające o robotach 

budowlanych, zwężeniu jezdni i innych zagrożeniach związanych z budową. Tymczasowe znaki 

pionowe należy ustawić tak, aby nie przesłaniały istniejącego oznakowania, w razie konieczności należy 

przestawić istniejące oznakowanie na czas budowy. Wszystkie rozwiązania zaproponowane w ramach 

niniejszego opracowania zostały przedstawione w części rysunkowej projektu. 

 Wykopy będą wykonywane ręcznie lub mechanicznie. Urobek z wykopu będzie odkładany 

wyłącznie na terenie wydzielonego pasa drogowego pod prowadzone prace. Ziemia z wykopów 

posłuży do ich zasypania, a nadmiar zostanie wywieziony. Nie występuje konieczność składowania 

ziemi bądź urządzeń poza wydzielonym pasem robót.     

 Na całej długości prac, wykopy należy zabezpieczyć barierami ochronnymi typu, U-20c oraz 

tabliczką ostrzegawczą "Uwaga! Zakaz wstępu! Głębokie wykopy". Urobek z wykopu należy odkładać 

na stronę nie kolidującą z ruchem pieszym. 

 Zinwentaryzowane istniejące oznakowanie zostało pokazane na rysunkach jako czarno-białe w 

odróżnieniu od projektowanego. 

 Wykonawca ma zapewnić ciągły ruch pieszych i dojście do pobliskich posesji. Po zakończeniu 

budowy teren należy doprowadzić do stanu pierwotnego nie później niż w ciągu 2 tygodni.  
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Opis poszczególnych etapów tymczasowej organizacji ruchu: 

 

• Etap I (rys. 1 ark. 1): 

 

W tym etapie przewiduje się demontaż istniejącego ciepłociągu od komory K-403 do komory K-

404. Następnie wykonane zostanie ułożenie nowego ciepłociągu. Na wysokości przejścia dla pieszych i 

chodnika nad wykopem należy ustawić kładkę U-28. Pomiędzy przejściem dla pieszych a komorą K-

404, przewiduję się zamknięcie chodnika i skierowanie pieszych na drugą stronę ul. Opata Hackiego. 

Poprzez ustawienie kolejno przy przejściu dla pieszych i komorze K-404, bariery U-20b znaku B-41 i 

tabliczki z informacją o przejściu drugą stroną drogi Wykopy na tym etapie należy ogrodzić barierami 

U-20c. Prace należy oznaczyć obustronnie na ul. Opata Hackiego oraz na ul. Dantyszka, w odległości 

ok. 50m znakami A-14. 

 

• Etap II (rys. 1 ark. 2): 

 

W w tym etapie przewiduje się wykonanie połówkowego zamknięcia ul. Dantyszka, demontaż 

istniejącego i ułożenie nowego ciepłociągu od komory K-404. W celu zapewnia swobodnego przejścia 

w pobliżu komory K-404 należy utwardzić teren zielony oraz ustawić barierę U-20b z tabliczką 

informacyjną o kierunku przejścia. Połówkowe zamknięcie ul. Dantyszka należy oznaczyć od strony ul. 

Opata Hackiego przed wykopem, zaporą drogową U-20b. Ze strony przeciwnej należy ustawić 

oświetloną zaporę drogową U-3d wraz ze znakiem C-10. Wykop otwarty w ulicy Dantyszka należy 

oznaczyć w znakami A-14 oraz A-12b. Wykopy na tym etapie należy ogrodzić barierami U-20c. Prace 

należy oznaczyć obustronnie na ul. Opata Hackiego oraz na ul. Dantyszka, w odległości ok. 50m znakami 

A-14. 

 

• Etap III (rys. 1 ark. 3): 

 

W tym etapie przewiduje się kontynuację przejścia przez ul. Dantyszka, demontaż istniejącego i 

ułożenie nowego ciepłociągu. Połówkowe zamknięcie ul. Dantyszka należy oznaczyć od strony ul. 

Opata Hackiego przed wykopem, oświetloną zaporą drogową U-3d wraz ze znakiem C-10. Ze strony 

przeciwnej należy ustawić zaporę drogową U-20b. Prace należy oznaczyć obustronnie na ul. Opata 

Hackiego w odległości ok. 50m znakami A-14, na ul. Dantyszka, w odległości ok. 50m znakami A-14 oraz 

A-12c. 

 

• Etap IV (rys. 1 ark. 4): 

 

W tym etapie przewiduje się połówkowe zamknięcie ul. Opata Hackiego, demontaż istniejącego i 

ułożenie nowego ciepłociągu. Połówkowe zamknięcie ul. Opata Hackiego należy oznaczyć od strony ul. 

Dantyszka przed wykopem, zaporą drogową U-20b. Ze strony przeciwnej należy ustawić w odległości 

ok. 15m, oświetloną zaporę drogową U-3d wraz ze znakiem C-10. Znajdujące się na azylu dla pieszych 

znaki U-5b należy zasłonić. Wykop otwarty należy oznaczyć obustronnie w odległości ok. 50m znakami 

A-14 oraz A-12b lub A-12c, zależnie od strony ich posadowienia. Wykopy na tym etapie należy ogrodzić 

barierami U-20c. Na ul. Dantyszka ustawić znak A-14 w odległości ok. 50m.  
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• Etap V (rys. 1 ark. 5): 

 

W tym etapie przewiduje się kontynuację przejścia przez ul. Opata Hackiego, demontaż 

istniejącego i ułożenie nowego ciepłociągu. Połówkowe zamknięcie ul. Opata Hackiego należy oznaczyć 

od strony ul. Dantyszka przed wykopem, oświetloną zaporą drogową U-3d wraz ze znakiem C-10. Ze 

strony przeciwnej należy ustawić w odległości ok. 12m, zaporę drogową U-20b. Znajdujące się na azylu 

dla pieszych znaki U-5b należy zasłonić. Wykop otwarty należy oznaczyć obustronnie w odległości ok. 

50m znakami A-14 oraz A-12b lub A-12c zgodnie z rysunkiem. Wykopy na tym etapie należy ogrodzić 

barierami U-20c. Na ul. Dantyszka ustawić znak A-14 w odległości ok. 50m. 
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• Etap VI (rys. 1 ark. 6): 

 

W tym etapie przewiduje się demontaż istniejącego i ułożenie nowego ciepłociągu w parkingu 

przed dyskontem. Na wjeździe na parking ułożyć płyty umożliwiające przejazd w tym dostaw 

zaopatrzenia. Wykopy na tym etapie należy ogrodzić barierami U-20c. Prace należy oznaczyć 

obustronnie oraz na ul. Geskiego, w odległości ok. 50m znakami A-14. 

 

• Etap VII (rys. 1 ark. 7): 

 

W tym etapie przewiduje się demontaż istniejącego i ułożenie nowego ciepłociągu w parkingu 

przed dyskontem. Miejscem zakończenia etapu będą istn. rury osłonowe pod jezdnią. Wykopy na tym 

etapie należy ogrodzić barierami U-20c. Prace należy oznaczyć obustronnie oraz na ul. Geskiego, w 

odległości ok. 50m znakami A-14. 

 

• Etap VIII (rys. 1 ark. 8): 

 

W tym etapie przewiduje się demontaż istn. komory K-405, istniejącego ciepłociągu i ułożenie 

nowego. Wykopy na tym etapie należy ogrodzić barierami U-20c. Prace należy oznaczyć obustronnie 

oraz na ul. Geskiego, w odległości ok. 50m znakami A-14. 

 

• Etap IX (rys. 1 ark. 9): 

 

W tym etapie przewiduje się, demontaż istniejącego i ułożenie nowego ciepłociągu, w chodniku 

wzdłuż ul. Opata Hackiego. W celu ułatwienia prac na tym odcinku będzie obowiązywać zakaz 

zatrzymywania. Wykopy na tym etapie należy ogrodzić barierami U-20c. Na tym odcinku będzie 

obowiązywać zakaz zatrzymywania. Pod znakami B-36 umieścić tabliczkę z informacją o terminie ich 

obowiązywania „od dnia”. Znaki zakazu ustawić z min. 5 dniowym wyprzedzeniem. Należy zapewnić 

dojście/przejazd do budynków. Prace należy oznaczyć obustronnie oraz na ul. Zamenhofa w odległości 

ok. 50m znakami A-14. 

 

• Etap X (rys. 1 ark. 10): 

 

W tym etapie przewiduje się demontaż istn. komór K-406 i K-407 wraz z demontażem istniejącego 

i ułożenie nowego ciepłociągu, w chodniku wzdłuż ul. Opata Hackiego. Na tym odcinku będzie 

obowiązywać zakaz zatrzymywania. Pod znakami B-36 umieścić tabliczkę z informacją o terminie ich 

obowiązywania „od dnia”. Znaki zakazu ustawić z min. 5 dniowym wyprzedzeniem. Należy zachować 

możliwość wjazdu na posesje przez zastosowanie płyt. Wykopy na tym etapie należy ogrodzić 

barierami U-20c. Prace należy oznaczyć obustronnie w odległości ok. 50m znakami A-14. Na ul. 

Zamenhofa ustawić znak A-14. 

 

• Etap XI (rys. 1 ark. 11): 
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W tym etapie przewiduje się kontynuację prac w chodniku wzdłuż ul. Opata Hackiego Na tym 

odcinku będzie obowiązywać zakaz zatrzymywania. Pod znakami B-36 umieścić tabliczkę z informacją 

o terminie ich obowiązywania „od dnia”. Znaki zakazu ustawić z min. 5 dniowym wyprzedzeniem. 

Należy zachować możliwość wjazdu na posesje przez zastosowanie płyt. Wykopy na tym etapie należy 

ogrodzić barierami U-20c. Prace należy oznaczyć obustronnie w odległości ok. 50m znakami A-14. 

 

• Etap XII (rys. 1 ark. 12): 

 

W tym etapie przewiduje się, demontaż istniejącego i ułożenie nowego ciepłociągu, w chodniku 

wzdłuż ul. Opata Hackiego oraz zamknięcie połówkowe ul. św Mikołaja. Połówkowe zamknięcie ul. św 

Mikołaja należy oznaczyć od strony ul. Opata Hackiego przed wykopem, oświetloną zaporą drogową 

U-3d wraz ze znakiem C-10. Ze strony przeciwnej należy ustawić zaporę drogową U-20c. Wykop 

otwarty w ulicy św. Mikołaja należy oznaczyć znakami A-14 oraz A-12c. Piesi będą kierowani na drugą 

stronę ulicy przez tymczasowo wyznaczone przejścia dla pieszych. Na tym odcinku będzie obowiązywać 

zakaz zatrzymywania. Pod znakami B-36 umieścić tabliczkę z informacją o terminie ich obowiązywania 

„od dnia”. Znaki zakazu ustawić z min. 5 dniowym wyprzedzeniem. Należy zachować możliwość wjazdu 

na posesje przez zastosowanie płyt. Wykopy na tym etapie należy ogrodzić barierami U-20c. Prace 

należy oznaczyć w odległości ok. 50m znakami A-14. 

 

• Etap XIII (rys. 1 ark. 13): 

 

W tym etapie przewiduje się kontynuację przejścia przez ul. św Mikołaja, demontaż istniejącego i 

ułożenie nowego ciepłociągu. Połówkowe zamknięcie ul. św Mikołaja należy oznaczyć od strony ul. 

Opata Hackiego przed wykopem, zaporą drogową U-20b. Ze strony przeciwnej należy ustawić 

oświetloną zaporę drogową U-3d wraz ze znakiem C-10. Wykop otwarty w ulicy św Mikołaja należy 

oznaczyć znakami A-14 oraz A-12b/c. Wykopy na tym etapie należy ogrodzić barierami U-20c. Prace 

należy oznaczyć w odległości ok. 50m znakami A-14. 

 

• Etap XIV (rys. 1 ark. 14): 

 

W tym etapie przewiduje się, demontaż istniejącego i ułożenie nowego ciepłociągu, w chodniku 

wzdłuż ul. św Mikołaja oraz zamknięcie połówkowe dojazdu do budynku Opata Hackiego 29. 

Połówkowe zamknięcie należy oznaczyć od strony ul. św Mikołaja przed wykopem, zaporą drogową U-

20b. Ze strony przeciwnej należy ustawić oświetloną zaporę drogową U-3d wraz ze znakiem C-10. Od 

strony budynku nr 29 należy zachować możliwość przejścia przez utwardzenie terenu zielonego. 

Wykopy na tym etapie należy ogrodzić barierami U-20c. Prace należy oznaczyć w odległości ok. 50m 

znakami A-14. 

 

• Etap XV (rys. 1 ark. 15): 

 

W tym etapie przewiduje się prace w chodniku wzdłuż ul. św Mikołaja od dojazdu do budynku nr 

29 do dojazdu do budynku nr 31. Połówkowe zamknięcie przy budynku nr 29, należy oznaczyć od strony 

ul. św Mikołaja przed wykopem, oświetloną zaporą drogową U-3d wraz ze znakiem C-10. Ze strony 

przeciwnej należy ustawić zaporę drogową U-20b. Połówkowe zamknięcie przy budynku nr 31 należy 
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oznaczyć od strony ul. św Mikołaja zaporą drogową U-20b. Ze strony przeciwnej należy ustawić 

oświetloną zaporę drogową U-3d wraz ze znakiem C-10. Od strony budynku nr 31 należy zachować 

możliwość przejścia przez utwardzenie terenu zielonego. Wykopy na tym etapie należy ogrodzić 

barierami U-20c. Prace należy oznaczyć w odległości ok. 50m znakami A-14. 

 

 

• Etap XVI (rys. 1 ark. 16): 

 

W tym etapie przewiduje się prace w chodniku wzdłuż ul. św Mikołaja od dojazdu do budynku nr 

31 do budynku na ul. Zamenhofa nr 3. Połówkowe zamknięcie przy budynku nr 31, należy oznaczyć od 

strony ul. św Mikołaja przed wykopem, oświetloną zaporą drogową U-3d wraz ze znakiem C-10. Ze 

strony przeciwnej należy ustawić zaporę drogową U-20b. Piesi będą kierowani na drugą stronę ulicy 

oraz przez teren przy bibliotece. Na schodach przed biblioteką zastosować podjazd dla osob 

niepełnosprawnych.  Należy zachować możliwość wjazdu na posesje oraz przejazd przez ul. Zamenhofa 

poprzez zastosowanie płyt. Wykopy na tym etapie należy ogrodzić barierami U-20c. Prace należy 

oznaczyć w odległości ok. 50m znakami A-14. 

 

• Etap XVII (rys. 1 ark. 17): 

 

W tym etapie przewiduje się prace w chodniku wzdłuż ul. św Mikołaja od budynku Zamenhofa 3 

do ul. Chylońskiej, oraz w komorze K-408. Ze względu na umiejscowienie komory K-408 pod jezdnią, 

konieczne będzie zwężenie jezdni. W godzinach szczytu porannego oraz popołudniowego przewiduje 

się ręczne kierowanie ruchu. Piesi będą kierowani na drugą stronę ulicy. W celu ułatwienia prac na tym 

odcinku w obu kierunkach jazdy będzie obowiązywać zakaz zatrzymywania. Wykopy na tym etapie 

należy ogrodzić barierami U-20c. Od strony ul. Chylońskiej należy ustawić tablice kierujące U-21b.  

Należy zachować możliwość wjazdu oraz dojścia na posesje i sklepy, przez zastosowanie płyt stalowy 

oraz kładek .Prace należy oznaczyć w odległości ok. 50m znakami A-14 i A-12b lub A-12c zgodnie z 

rysunkiem. 

 

• Etap XVIII (rys. 1 ark. 18): 

 

Prace w tym etapie należy wykonywać w porach o najmniejszym natężeniu ruchu. W godzinach 

szczytu porannego oraz popołudniowego przewiduje się ręczne kierowanie ruchu. W tym etapie 

przewiduje się, demontaż istniejącego i ułożenie nowego ciepłociągu w chodniku oraz w ul. 

Chylońskiej. Połówkowe zamknięcie ul. Chylońskiej należy oznaczyć od strony ul. św. Mikołaja przed 

wykopem, zaporą drogową U-20b. Ze strony przeciwnej należy ustawić oświetloną zaporę drogową U-

3d wraz ze znakiem C-10. Przejście dla pieszych w pobliżu wykopu należy zablokować barierami U-20b. 

Ruch pieszy z chodnika wzdłuż ul. Chylońskiej należy skierować przez park. Wykopy na tym etapie 

należy ogrodzić barierami U-20c. Prace należy oznaczyć w odległości ok. 50m znakami A-14 i A-12b lub 

A-12c zgodnie z rysunkiem.  
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• Etap XIX (rys. 1 ark. 19): 

 

Prace w tym etapie należy wykonywać w porach o najmniejszym natężeniu ruchu. W godzinach 

szczytu porannego oraz popołudniowego przewiduje się ręczne kierowanie ruchu. W tym etapie 

przewiduje się kontynuację przejścia pod ul. Chylońską oraz przez parking wewnętrzny. Połówkowe 

zamknięcie ul. Chylońskiej należy oznaczyć oświetloną zaporą drogową U-3d wraz ze znakiem C-10. Ze 

strony przeciwnej należy ustawić zaporę drogową U-20b. Na wysokości przejścia przez chodnik oraz 

dojścia do sklepu zastosować kładkę dla pieszych U-28. Przejście dla pieszych w pobliżu wykopu należy 

zablokować barierami U-20b. Wykopy na tym etapie należy ogrodzić barierami U-20c. Należy zapewnić 

dojście do zaplecza budynku nr 25 przez ułożenie płyt nad wykopem. Prace należy oznaczyć w 

odległości ok. 50m znakami A-14 i A-12b/c zgodnie z rysunkiem. 

 

• Etap XX (rys. 1 ark. 20): 

 

W tym etapie przewiduje się demontaż istniejącego i ułożenie nowego ciepłociągu na odcinku do 

komory K-409 na wysokości chodnika przy budynku nr 13 ustawić barierę U-20c. 

 Wykopy na tym etapie należy ogrodzić barierami U-20c. Należy zapewnić dojście do zaplecza 

budynku nr 25 przez ułożenie płyt nad wykopem i przejście do budynku nr 13 przez zastosowanie 

kładki U-28 i utwardzenie terenu zielonego. W ul Lubawskiej należy ustawić znak A-14. 

 

 Po zakończeniu prac każdego z etapów teren budowy należy doprowadzić do stanu 

sprzed budowy. 

 Prace odtworzenia nawierzchni wykonać zgodnie decyzją nr UIU.7011.147.2021.EP(KN) 

z dnia 24.03.2021 r. 

10. Harmonogram prac: 

Prace będą prowadzone etapami opisanymi powyżej. Kolejność i czas wykonywania poszczególnych 

odcinków zostanie szczegółowo uzgodnić w Zarządzie Dróg i Zieleni w Gdyni w chwili uzyskania decyzji 

o zajętości pasa drogowego. Przewidywany termin budowy – Maj-Grudzień 2025r (czas budowy 2-3 

miesiące). 

11. Uwagi i zalecenia ogólne: 

Po zakończeniu etapu robót tymczasowe oznakowanie należy zdemontować w ciągu 7 dni.  

W czasie wykonywania robót gdzie przewiduje się zajęcie połowy jezdni w miejscu robót, z 

pozostawieniem wolnego od przeszkód pasa ruchu o szerokości min 2,75 m. Ruch pojazdów będzie się 

odbywał wahadłowo na wolnym od przeszkód pasie ruchu. Kierowanie ruchem drogowym w godzinach 

pracy (od wczesnorannych do godzin wieczornych) oraz godzinach szczytu, będzie powierzone 

przeszkolonym sygnalistom wyposażonym w środki łączności. Czynność ręcznego kierowania ruchem 

musi być wykonywana zgodnie z zasadami określonymi w aktualnym rozporządzeniu MSWiA z dnia 

06.07.2010 r. (Dz. U. z 2010 r. Nr 123, poz. 840). Osoby przewidziane do kierowania ruchem powinny 

ukończyć szkolenie organizowane przez WORD. Ponadto w/w osoby powinny być wyposażone w 

narzutki ostrzegawcze pomarańczowo-czerwone z pasami z materiału odblaskowego co najmniej klasy 

2 oraz z odpowiednim nadrukiem koloru czarnego lub granatowego na plecach i z przodu o treści: 
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„KIEROWANIE RUCHEM” (rozp. MSWiA z dnia 18.07.2008 r. w sprawie wzoru ubioru …/Dz. U. z 2008 r. 

Nr 132, poz. 840/ 

. Oznakowanie pionowe zgodnie z załączonymi planszami powinno być wykonane za pomocą 

znaków wykonanych w technice odblaskowej zgodnie z załącznikami nr 1, do rozporządzenia Ministra 

Infrastruktury w sprawie szczegółowych warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003r Nr 220 

poz. 2181).  

Znaki pionowe powinny być o klasę wyższe niż wszystkie istniejące w rejonie 

prowadzonych robót. 

Znaki pionowe należy stawiać w odległości nie mniejszej niż 10m od istniejącego 

oznakowania. 

Wszystkie prace będą wykonywane w obszarze zajęcia pasa drogowego zatwierdzonego przez 

Gdyński Zarząd Dróg i Zieleni. 

Wykonawca robót (inwestor) zobowiązany jest uzyskać od zarządu drogi decyzję o zajęciu pasa 

drogowego. Po zakończeniu prac wykonawca przywróci zajęty pas drogowy do stanu pierwotnego 

zgodnie z decyzją nr UIU.7011.147.2021.EP(KN) z dnia 24.03.2021. załączoną w projekcie budowlanym. 

Odbiór prac nastąpi z udziałem pracownika Zarządu Dróg i Zieleni w Gdyni. 

Wykonawca zobowiązany jest poinformować mieszkańców ul. Opata Hackiego, św. Mikołaja i ulic 

przyległych o przeprowadzanych robotach budowlanych z min. 7 - dniowym wyprzedzeniem. 

 

Pod projektowanymi znakami B-36 należy umieścić tabliczki o treści „ Od dnia…” lub „W 

dniach…”; znaki zakazu ustawić z min 5- dniowy, wyprzedzeniem. 
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II. UZGODNIENIA: 

 

− Uzgodnienie nr UIU.7011.147.2021.EP(KN) z dnia 24.03.2021. 

− Uzgodnienie nr UIT.7221.286.2021.JŁ 

− Opinia nr IDO.422.235.2021.KZ/2952 z dnia 02.06.2021. 

− Opinia nr RD.5321-158/2021 z dnia 18.05.2021. 

− Zaświadczenie nr RAAI.7120.2.60.2022.MB-565/sieć ceipł. z dnia 13.05.2022 
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III. RYSUNKI: 
 

Rys. 0  –  plan orientacyjny 

Rys.1 Ark. 1/20  –  plan sytuacyjny: ETAP I 

Rys.1 Ark. 2/20  –  plan sytuacyjny: ETAP II 

Rys.1 Ark. 3/20  –  plan sytuacyjny: ETAP III 

Rys.1 Ark. 4/20  –  plan sytuacyjny: ETAP IV 

Rys.1 Ark. 5/20  –  plan sytuacyjny: ETAP V 

Rys.1 Ark. 6/20  –  plan sytuacyjny: ETAP VI 

Rys.1 Ark. 7/20  –  plan sytuacyjny: ETAP VII 

Rys.1 Ark. 8/20  –  plan sytuacyjny: ETAP VIII 

Rys.1 Ark. 9/20  –  plan sytuacyjny: ETAP IX 

Rys.1 Ark. 10/20  –  plan sytuacyjny: ETAP X 

Rys.1 Ark. 11/20  –  plan sytuacyjny: ETAP XI 

Rys.1 Ark. 12/20  –  plan sytuacyjny: ETAP XII 

Rys.1 Ark. 13/20  –  plan sytuacyjny: ETAP XIII 

Rys.1 Ark. 14/20  –  plan sytuacyjny: ETAP XIV 

Rys.1 Ark. 15/20  –  plan sytuacyjny: ETAP XV 

Rys.1 Ark. 16/20  –  plan sytuacyjny: ETAP XVI 

Rys.1 Ark. 17/20  –  plan sytuacyjny: ETAP XVII 

Rys.1 Ark. 18/20  –  plan sytuacyjny: ETAP XVIII 

Rys.1 Ark. 19/20  –  plan sytuacyjny: ETAP XIX 

Rys.1 Ark. 20/20  –  plan sytuacyjny: ETAP XX 

 


