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1. STAN ISTNIEJACY

W ponizszym opracowaniu przedstawiono projekt organizacji ruchu
budowy sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu DW721 (ul. Stoneczna)
Z tacznikiem do trasy S7 m. Lesznowola.

W stanie istniejgcym na skrzyzowaniu nie wystepuje sygnalizacja
Swietlna, a ruch na skrzyzowaniu jest na zasadach PoRD, gdzie DW721
posiada nadane pierwszenstwo nad wlotami bocznymi.

Na wszystkich wlotach wystepuje po jednym pasie ruchu — skrzyzowanie
jest proste, czterowlotowe i nieskanalizowane. Wloty majg szeroko$é ~6,0m.
Przez zachodni wlot DW721 wyznaczone jest przejscie dla pieszych. Przez
potudniowy wlot boczny wyznaczone jest rowniez przejécie dla pieszych oraz
przejazd rowerowy.

Po potudniowej stronie DW721 poprowadzony jest ciag pieszo-rowerowy.
Wzdtuz wlotéw bocznych wystepuje chodnik urzadzony po ich zachodniej
stronie.

SkrzyZzowanie lezy w bezposrednim sgsiedztwie skrzyzowania DW721
z ul. Postepu, ktére jest wyposazone w sygnalizacje $wieting. Skrzyzowania
oddalone sg od siebie o ~180m, a pomiedzy nimi jest wiadukt, po ktérym
biegnie trasa S7.

2, STAN PROJEKTOWANY

Projekt wykonano zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 12 pazdziernika 2021 r. zmieniajace rozporzgdzenie w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach ( Dz. U. z dnia 17.11.2021, poz. 2066) z p6Zniejszymi zmianami.

W ramach projektu przewiduje sie budowe sygnalizacji $wietinej na
przedmiotowym skrzyzowaniu wraz z jej koordynacjg ze skrzyzowaniem DW721
i ul. Postepu.

W ramach zmian w statej organizacji ruchu dokonuije sie uzupetnienia linii
P-14 na wlotach, na ktérych nie wystepowata. Uzupetnia sie znak A-29 na
zachodnim oraz usuwa go z wylotu wschodniego.

Na podstawie pomiaréw natgzenia ruchu z dnia 04.09.2024 i ich analizy
wykonano 3b programy awaryjne o diugosci 100, 90 i 100 sekund. Dtugoéé cykli
dostosowano do programoéw istniejacych na skrzyzowaniu DW721 z ul. Postepu.

Dla pracy akomodacyjnej przedstawiono zestaw programéw
przejsciowych miedzyfazowych PF.

Na wlocie wschodnim DW719 (grupa kotowa 1K) zaprojektowano
detektor przejazdu D1 (50 m od linii P-14). Detektor ten ma za zadanie badanie
luk w potoku pojazdéw wigkszych niz 4 [s] przy, ktérych wystapieniu istnieje
mozliwo$¢ zakonczenia fazy nr 1. Detektor jest o wymiarach 2,0 x 2,0m
i wykorzystywany jest w fazie 1.

Na wlocie zachodnim DW719 (grupa kotowa 2K) zaprojektowano detektor
przejazdu D2 (50 m od linii P-14). Detektor ten ma za zadanie badanie luk
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w potoku pojazdow wiekszych niz 4 [s] przy, ktorych wystgpieniu istnieje
mozliwo$¢ zakonczenia fazy nr 1. Detektor jest o wymiarach 2,0 x 2,0m
i wykorzystywany jest w fazie 1.

Na wlocie potudniowym (grupa kotowa nr 3K), zaprojektowano detektory
obecnosci D3 i D4. Detektory te poprzez swojg zajetos¢ majg za zadanie
zgtoszenie zapotrzebowania na realizacje grupy kotowej nr 3K. Detektory D3
i D4 stuzg do wywotania fazy nr 3. Detektor D4 poprzez swojg zajetosé¢ stuzy
rowniez do podtrzymania fazy 2 lub 3.

Na wlocie pétnocnym (grupa kotowa nr 4K), zaprojektowano detektory
obecnosci D5 i D6. Detektory te poprzez swojg zajeto§¢ maja za zadanie
zgloszenie zapotrzebowania na realizacje grupy kotowej nr 4K. Detektory D5
i D6 stuzg do wywotania fazy nr 3. Detektor D6 poprzez swojg zajeto$¢ stuzy
rowniez do podtrzymania fazy 2 lub 3.

Na przejsciu dla pieszych przez zachodni wlot DW721 zaprojektowano
przyciski sterownicze P1 i P2 (grupa piesza 5P). Przyciski te poprzez
wzbudzenie majg za zadanie zgtoszenia zapotrzebowania na realizacje grupy
pieszej nr 5P.

Stanem ustalonym sygnalizacji jest wysSwietlanie sygnatu zielonego dla
grup kotowych 1K i 2K oraz wspétbieznej im grupie pieszo-rowerowej 6P/R.

Sygnat zielony w grupie 6P/R, ponad zadane minimum, podtrzymywany
jest przez grupy kotowe 1K i 2K.

Sygnat zielony dla pozostatych grupy (3K, 4K i 5P) wystepuje jedynie
przy zgtoszeniu na jednym z detektoréw z nimi zwigzanych

Sygnat zielony w grupie 5P, ponad zadane minimum, podtrzymywany jest
przez grupy kotowe 3K i 4K.



3. WARUNKI CZASOWE

CZASY MINIMALNE | MAKSYMALNE

Czas Opis Pr.1|Pr.2|Pr.3
Tc Dtugosé cyklu 100 90 100
T1min Minimalny czas trwania fazy 1 15 15 15
T1max Maksymalny czas trwania fazy 1 52 52 52
T2min Minimalny czas trwania fazy 2 5 5 5
T2max Maksymalny czas trwania fazy 2 30 20 30
T3min Minimalny czas trwania fazy 3 5 5 5
T3max Maksymalny czas trwania fazy 3 32 22 32
WARUNKI CZASOWE KOORDYNACJI
Czas Opis Pr.1|Pr.2|Pr.3
Te Dtugo$é cyklu 100 | 90 | 100
T1 Najwczesniejsza mozliwo$¢ zakonczenia 21 18 21
fazy 1
T2 PézZniejsze zakonczenie realizaciji fazy 1 52 52 52
T3 Najpdzniejsze rozpoczecie fazy fazy 2 86 86 86
T4 Najpbzniejsze rozpoczecie fazy fazy 3 86 86 86
T5 Najpdzniejsze zakonczenie fazy fazy 2 91 81 91
T6 Najpdzniejsze zakonczenie fazy fazy 3 93 83 93
4




4. WARUNKI LOGICZNE :

Warunek Grupa

logiczny sygnatowa Detektory Opis, funkcja

Luka czasowa = 4 [s] — brak zapotrzebowania
L1 1K D1 na realizacje sygnatu zielonego dla grupy
kotowej 1K (faza 1)
Luka czasowa = 4 [s] — brak zapotrzebowania
L2 2K D2 na realizacje sygnatu zielonego dla grupy
kotowej 2K (faza 1)

Zajetos¢ detektora, zadanie realizacji sygnatu

L3 D3, D4 zielonego dla grupy 3K (faza 3)
3K —— —
L4 K4 Zajetos¢ detektora — wydtuzenie sygnatu
zielonego w fazie 2 lub 3 0 1 [s]
L5 D5. D6 Zajetos¢ detektora, zadanie realizacji sygnatu
§ zielonego dla grupy 4K (faza 3)
4K . —
L6 D6 Zajetosc detektc_>ra — wydtuzenie sygnatu
zielonego w fazie 2 lub 3 0 1 [s]
P1 P2 Wzbudzenie co najmniej jednego z przyciskéw
LP 5P ' - Zgdanie sygnatu zielonego dla grupy 5P

(faza 2)

5. NADZOROWANIE SYGNALOW CZERWONYCH i ZIELONYCH

- grupa 1K — sygnalizator nr 1 lub 2

- grupa 2K — sygnalizator nr 3 lub 4

- grupa 3K — sygnalizator nr 5

- grupa 4K — sygnalizator nr 6

- grupa 5P — sygnalizator nr 7 lub 8

- grupa 6P/R — sygnalizator nr (9i 10) lub (11 12)

Oznaczenia:

Jub” oznacza, ze zabezpieczenie zadziata (przejscie na zo6ity migacz)
w momencie przepalenia sie ktérejkolwiek czerwonych zaréwek potgczonych
spdjnikiem ,lub” ;

J ~o0znacza, ze zabezpieczenie zadziata (przejscie na z6tty migacz)
w momencie przepalenia sie ostatniej z czerwonych zaréwek potaczonych

spéjnikiem ,i” ;




6. WYPOSAZENIE SKRZYZOWANIA

Na skrzyzowaniu wystepujg nw. detektory i sygnalizatory.

Rozmiam i typy sxgna!izatoréw

Nr sygnalizatoréw Rodzaj sygnalizatora Wymiar [mm]
2,4 S-1 z ekranem kontrastowym @ 300
1,3,5,6 S-1 g 300
7,8,10, 12 S-5 pieszy @ 200
9, 11 S-6 rowerowy @ 200
Detektory
Nr detektora Odlegto$é od P-14 Rodzaj detektora
D1, D2 50 m Detektor 2x2 m
Detektor trapezowy ,D-loop”
D3, D5 0,50m dla jednosladow
D4, D6 2m Detektor 1x20m
. , Przycisk sterowniczy dla
P1+P2 Nie dotyczy pieszych
- Nie dotyczy 2X przycisk akustyczny

mgr inz. Maciej Boguszewski




Schemat faz ruchu

LESZNOWOLA
Sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu
DW721(ul. Stoneczna) - tqcznik do S7

Faza 1 Faza 2

-
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6P/R

Faza 3
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Pojazd - Pojazd

W - wprost

P - prawo

L - lewo
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13 P 31 W 19.5 30 30,0 50 3 354 3,16 3.38
31 W 1. W 235 50 12,5 50 3 2,41 1,90 3,51
32 L 1.1 W 28,0 30 20,0 50 3 4,56 2,44 512
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MATRYCA CZASOW MIEDZYZIELONYCH
m. LESZNOWOLA - DW 721 - ZDJAZD DO S7
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Algorytm sterowania KOORDYNACJA

LESZNOWOLA
Sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu
DW721(ul. Stoneczna) - tacznik do S7
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Algorytm sterowania KOORDYNACJA

LESZNOWOLA
Sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu
DW721(ul. Stoneczna) - tqcznik do S7




Algorytm sterowania KOORDYNACJA

LESZNOWOLA
Sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu
DW721(ul. Stoneczna) - tgcznik do S7




Algorytm sterowania IZOLOWANY

LESZNOWOLA
Sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu
DW721(ul. Stoneczna) - tacznik do S7
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Algorytm sterowania IZOLOWANY

LESZNOWOLA

Sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu
DW721(ul. Stoneczna) - tacznik do S7
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Skrzyzowanie ul. Postepu DW721 z droga serwisowg trasy S7 w
miejscowosci Kolonia Lesznowola
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

DANE WEJSCIOWE FORMULARZ 0
Zamawiajacy: MZDW Projekt nadrz¢dny: Budowa sygnalizacji $wietlnej Nr pracy: 1
Wykonawca: ELVIR Miejscowosc: Lesznowola Godzina: 8:00
Liczba ramion: 4 I Data: I 27.08.2024 Skrzyzowanie: DW721 - dacznik do S7
Ramie "A" Ramig "C"
Li bliczeni . Li iczeni
e — 1 1cz’ba obliczeniowych grup i Liczba paséw na wlocie: l lCZ'ba obliczeniowych grup .
paséw pasow
Relacje na pasach wlotu Lwp - - - - Relacje na pasach wlotu LWP - - - =
Relacje na pasach LWP . Liczba pas6éw na Relacje na pasach obliczeniowych LWP Liczba paséw na
obliczeniowych grup paséw wylocie: grup paséw wylocie:
Liczba paséw w obliczeniowej 1 h Liczba paséw w obliczeniowej i 1
Brupie pasow prupie paséw .
Ramig "B" Ramig "D"
Liczba obliczeni i . i iczeni
Liczba paséw na wlocie: 1 'cz,  obliczeniowych grup I Liczba paséw na wlocie: 1 ivzba obliczeniowych grup 1
paséw lpaséw
Relacje na pasach wlotu LWP - - - - Relacje na pasach wlotu LwP - - - =
Relacje na pasach LWP Liczba paséw na Relacje na pasach obliczeniowych LWP Liczba paséw na
lobliczeniowych grup paséw wylocie: grup pasow ) wylocie:
Liczba paséw w obliczeniowej 1 _ Liczba paséw w obliczeniowe) 1 L
pie pasow grupie paséw )
Uktad ramion na
skrzyzowaniu
Ramig A B C D
Relacja AL AW AP BL BW BP CL cwW CP DL DW DP
1 ;Al:/)":']s'ciowe natgzenie ruchu w relacjach 206 2 82 10 170 3 5 1 7 | 400 1
Kolizyjnosé relacji .
K - kolizyjna BK - bezkolizyjna K BK K K BK BK K BK BK K BK K
Rodzaj kolizji: P - piesi
5 - pojazdy PS - piesi § pojazdy § P Ps L) B 5
Strzatka przy skrecie w prawo
-tk N-nie N N N N
Przyslanek autobusowy
) - brak, | - na wlocie, ] 0 0 0
2 - na wylocie
Przystanek tramwajowy
0 - brak, | - na wlocie, 0 0 0 0
2 - podwdjny
Natgzenie ruchu pieszych 0 0 50 50
Udzial pojazdéw cigzkich 4,00 7.00 2,00 10,00
e [%]
[Rodzaj slerowania: 1
lfo - stal 1 - akomodacyjn
Typ doplywu pojazddw do wlotu
Koordynagja: | - bardzo staba, 2 -
slaba, 3 - doplywy ) 3 3 2
[losowe, 4 - dobra,
5 - bardzo dobra, 6 - znakomila
Dhugoss cyklu T [s] 100




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW

| ForRmuLARZ ]

7

Zamawiajacy:

MZDW

Miej

SCOWOSE:

Lesznowola

Wykonawca:

ELVIR

Skrzyzowanie:

DW?721 - facznik do S7

Projekt nadrzedny:

Budowa

swietinej

sygnalizacji

Nr pracy

Data

27.08.2024

Godzina 8:00

Wlot

(&

D

Obliczeniowa grupa paséw

Al

A2

A3

Bl

B2

B3

Cl

C2

C3

DI D2

D3

Relacja

LWP

LWP

Lwp

LWP -

Natezenie ruchu w grupie pasow

Qgr [P/]

308

383

76

402

Natgzenie ruchu na wlocie
Qw1 [P/h]

308

383

76

402

[Natgzenie ruchu na skrzyzowaniu
sk [P/h]

[Natezenie nasycenia w grupie pasow
Ser [P/hz]

1321

1451

1304

1454

Stopien nasycenia grupy pasow
Yer[]

0,233

0,264

0,058

0,277

TZepustowos¢ grupy paséw
or [P/h]

436

798

443

814

Przepustowos¢ wlotu
'wl [P/h]

436

798

443

814

Przepustowosé skrzyzowania
sk [P/h]

topien obcigzenia grupy paséw
Xer [-]

0,706

0,480

0,172

0,494

IStopien obcigzenia wlotu
Xwl[-]

0,706

0,480

0,172

0,494

Stopien obciazenia skzyzowania
Xsk [-]

0,706

Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania
p,sk [P/h]

1407

Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
ACp.sk [P/h]

238

Srednie straty czasu w grupie paséw
der [s/P]

14,1

23,1

13,7

Srednie straty czasu na wlocie
idwl [s/P]

29,8

14,1

23,1

13,7

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
sk [s/P]

18,7

”PSR W grupie paséw

"PSR na wlocie

II

"PSR na skrzyzowaniu

Ekwiwalentne tgczne straty czasu w grupie
as6W D*gr [Wh]

2,55

1,50

0,49

1,53

Ekwiwalentne 1aczne straty czasu na wlocie

D*wl [h/h]

2,55

0,49

Ekwiwalentne laczne straty czasu na
skrzyzowaniu D*sk [h/h]

rednia kolejka pozostajaca
Kp [P]

0,1

0,1

Kolejka maksymalna
K95 [P]

14,0

14,0

Zasigg kolejki maksymalne;j
LK [m]

92,0

94,0

[Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow
zox [2/P]

0,559

0,555

Srednia liczba zatrzyman na wlocie
zwl [2/P]

0,795

0,559

0,632

0,555

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu
[zsk [2/P]

0,625

dziat pojazdow zatrzymanych w grupie pasow

uzer [-]

0,786

0,550

0,631

0,547

Udzial pojazdow zatrzymanych na wlocie
nzwl [-]

0,786

0,551

0,632

0,547

Udzial pojazdow zatrzymanych na
uzsk [-]

0,617




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

DANE WEJSCIOWE FORMULARZ 0
Zamawiajacy: MZDW Projekt nadrzgdny: Budowa sygnalizacji $wictlnej Nr pracy: 2
Wykonawca: ELVIR Miejscowos¢: Leszmowola Godzina: 12:00
Liczba ramion: 4 I Data: | 27.08.2024 Skrzyzowanie: DW?721 - {acznik do S7
Ramig "A" Ramig "C"
Liczba obliczeni . i bliczeni
Liczba paséw na wlocie: 1 iczba obliczeniowych grup 1 Liczba paséw na wlocie: 1 Liccun dbiiaenlondy erup 1
paséw posdw
Relacje na pasach wlotu LwWP - - - - [ Relacje na pasach wlotu LwpP - - - -
Relacje na pasach LWP Liczba paséw na Relacje na pasach obliczeniowych LWP Liczba paséw na
obliczeniowych grup paséw ) wylocie: grup paséw : wylocie:
Liczba paséw w obliczeniowej 1 . 1 Liczba paséw w obliczeniowej I i
grupie pasow pie paséw B
Ramig "B" Ramie "D"
Liczba paséw na wlocie: 1 L1cz’ba obliczeniowych grup 1 Liczba paséw na wlocie: 1 1cz’ba RO IED 1
pasow |pasow
Relacje na pasach wiotu LwWP - - - - Relacje na pasach wlotu LWP - - - -
Relacje na pasach LWP Liczba paséw na Relacje na pasach obliczeniowych LWP Liczba paséw na
obliczeniowych grup paséw wylocie: grup paséw i wylocie:
Liczba paséw w obliczeniowej 1 1 Liczba paséw w obliczeniowej 1 1
pic pasow erupie paséw E
Uktad ramion na
skrzyzowaniu
Rami¢ A B @ D
Relacja AL AW AP BL BW BP CL W CP DL DW DpP
Wyjsciowe natgzenie ruchu w relacjach 180 14 36 15 408 2 8 | 17 1 460 9
[P/h)
Kolizyjnosé relacji "
k_ Yolizyjna BK - Jizyina K BK K K BK BK K BK BK K BK K
Rodzaj kolizji: P - piesi
S - pojazdy PS - picsi i pojazdy & E S s s P
Strzalka przy skrecie w prawo
T-tak N-mie N Y N N
[Przyslanek autobusowy
- brak, | - na wlocie, 0 0 L] ]
2 - na wylocie
Przystanek tramwajowy
i) - brak, 1 - na wlocie, 0 0 0 0
2 - podwdjny
Natgzenie ruchu pieszych 0 0 50 50
Udzial pojazdéw cigzkich 4,00 7.00 2.00 10,00
uc %] ' ' ' '
I(I)loduj sterowania: 1
- lal 1 - akomodacyj
Typ doplywu pojazdow do wlotu
skrzyzowania
[Koordynacja: 1 - bardzo slaba, 2 3 3 3 3
slaba, 3 - doplywy
losowe, 4 - dobra,
5 - bardzo dobra, 6 - znakomila
Dhugosé cyklu T [s] 90




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI 1 OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA s\VIETLNJ\

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW | FORMULARZ | 7

Zamawiajjey: MzDW Miejscowos¢: Lesznowola

Wykonawca: ELVIR Skrzyzowanie: DW?721 - {3cznik do S7

Budowa
Projekt nadrzedny: sygnalizacji Nr pracy 2 Data 27.08.2024 |Godzina 12:00

Swiefine] _
A

Wiot B C D

Ohbliczeniowa grupa paséw Al A2 A3 Bl B2 B3 Cl C2 C3 Dl D2 D3

Relacja LwWP - - LWP - - LWP - - LwP - -

at¢zenie ruchu w grupie paséw

280 425 26 470
[P/h]

Natgzenie ruchu na wlocie

2 425 26
wl [P/h] 80 470

Natgzenie ruchu na skrzyzowaniu
k [P/h]

1421 1431 1023 1450

[;\Jatezenie nasycenia w grupie pasow
gr [P/hz]

0,197 0,297 0,025 0,324

Etopier'l nasycenia grupy pasow
erll

Przepustowos¢ grupy pasow
or [P/h]

347 875 273 902

1zepustowosé wlotu
'wl [P/h]

1488

Przepustowos¢ skrzyzowania
sk {P/h]

topien obcigzenia grupy paséw

0,807 0,486 0,095 0,521
gr []

Stopien obcigzenia wlotu
Xwl [-]

0,807 0,486 0,095 0,521

Stopien obcigzenia skzyzowania

0,807
Xsk [-]

Przepustowosé praktyczna skrzyzowania

1265
pask (P/h]

exerwa przepustowosci skrzyzowania

64
Cpisk [P/

Srednie straty czasu w grupie paséw
gr [s/P]

Frednie straty czasu na wlocie

2 99 248 i
ldw1 [/P] 3, ) 98

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
sk [s/P]

PSR w grupie pasow n | [ 1| | n | | 1| [

”PSR na wlocie I I 11 1

”PSR na skrzyzowaniu I

Ekwiwalentne taczne straty czasu w grupie

aséw D*gr [h] 2,58 117 0,18 1,28

Ekwiwalentne 1czne straty czasu na wlocie

2 11 0,18 2
S0 58 17 128

Ekwiwalentne laczne straty czasu na
skrzyzowaniu D*sk [h/h]

Srednia kolejka pozostajaca

0,1 0,1 0,0 0,1
Kp [P]

Kolejka maksymalna

Km95 [P] 12,0 13,0 3,0 14,0

|

}lasmg kolejki maksymalnej 770 85.0 19,0 940

LK [m]

[Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow

0,860 0,506 0,677 0,511
zor [2/P]

Srednia liczba zatrzyman na wlocie

0,861 0,506 0,692 511
lzw] [2/P] g

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu

0,595
zsk [2/P)

Udziat pojazdéw zatrzymanych w grupie paséw

0,847 0,498 0,677 0,503
uzgr [-]

lUdzial pojazdéw zatrzymanych na wlocie 0,346 0,499 0,692 0,502

uzwl [-]
Lidxzial pojazdow zatrzymanych na 0.585
skrzyowaniu uzsk |- >




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

DANE WEJSCIOWE FORMULARZ 0
Zamawiajgey: MZDW Projekt nadrzgdny: Budowa sygnalizacji $wietlnej Nr pracy: 3
Wykonawca: ELVIR Migjscowosé: Lesznowola Godzina: 16:00
Liczba ramion: 4 | Data; I 27.08.2024 Skrzyzowanie: DW?721 - lgcznik do S7
Ramig "A" Ramie "C"
Li iczeni . Li iczenil
Liczba paséw na wlocie: 1 iczba obliczeniowych grup 1 Liczba paséw na wlocie: 1 iczba obliczeniowych grup 1
paséw paséw
[Relacje na pasach wlotu LWP - - - - Relacje na pasach wlotu LWP - - - -
Relacje na pasach Lwp Liczba paséw na Relacje na pasach obliczeniowych LWP Liczba paséw na
obliczeniowych grup pasow wylocie: grup pasow wylocie:
Liczba paséw w obliczeniowej 1 1 Liczba paséw w obliczeniowej 1 |
grupic paséw prupie paséw .
Ramie "B" Ramig "D"
iczba obliczeni h . Li liczeni
Liczba paséw na wlocie: 1 Llcz, A obliczeniowych grup 1 Liczba paséw na wlocie: 1 1cz}ba obliczeniowych grup 1
pasow pasdéw
Relacje na pasach wlotu LWP - - - - Relacje na pasach wlotu LWP - - - =
Relacje na pasach LWP Liczba paséw na Relacje na pasach obliczeniowych LWP Liczba paséw na
obliczeniowych grup paséw wylocie: grup pasiw ° wylocie:
Liczba paséw w obliczeniowej i " 1 Liczba paséw w obliczeniowej 1 1
pie paséw grupie paséw
Uktad ramion na
skrzyzowaniu
Ramig A B C D
Relacja AL AW AP BL BwW BP CL CcwW CP DL DW DP
E};’?g]s'ciowe natgzenic ruchu w relacjach 197 14 124 9 174 3 4 1 o1 2 504 2
Kolizyjnosé rclacji
K - holizyjna B - bezkolizyjna K BK K K BK BK K BK BK K BK K
Rodzaj kolizji: P - piesi
MS - pojazdy PS - piesi i pojazdy S i s L 5 L
Strzalka przy skrgcie w prawo
T-tak N-nic L N N N
Przyslanek aulobusowy
- brak, 1 - na wlocie, 0 (il 0 0
2 - na wylocie
Przyslanck tfranwajowy
0 - brak, | - na wlocie, 0 0 0 0
2 - podwojny
Natgzenie ruchu pieszych 1] 0 50 50
Udzial pojazdéw cigzkich 4,00 2,00 2,00 10,00
b (%] ! ! | ;
Rodzaj sterowania: 1
} - staloczasowe | - akomodacyjne
Typ doptywu pojazdow do wlotu
[skrzyzowania
Koordynacja: ! - bardzo slaba, 2 - 3 3 3 3
slaba, 3 - dophywy :
losowe, 4 - dobra,
5 - bardzo dobra, 6 - znakomila

Diugosé cyklu T [s]

100




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA QWIETLN;\

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW

| FORmuLARZ |

7

Zamawiajacy:

MZDW

Migjscowosé:

Lesznowola

Wykonawca:

ELVIR

Skrzyzowanie:

DW?721 - {gcznik do 57

Projekt nadrz¢dny:

Wilot

Budowa
sygnalizagii
wi .

2

Nr pracy

Data

27.08.2024

Godzina

16:00

A

C

D

Obliczeniowa grupa paséw

Al

A2

A3

Bl

B2

B3

Cl C2

C3 DI D2

D3

Relacja

LWP

LWP

Lwp =

- Lwp -

Natezenie ruchu w grupie pasow
Qgr [P/h]

335

386

96

518

Natgzenie ruchu na wlocie

[Qwl [P/h]

335

386

96

518

atgzenie ruchu na skrzyzowaniu
sk [P/h]

Natg¢Zzenie nasycenia w grupie pasow
Sgr [P/hz]

1286

1429

1307

1446

topien nasycenia grupy paséw
erll

0,261

0,27

0,073

0,358

Przepustowo$¢ grupy paséw
gr [P/h]

424

786

444

810

Przepustowos¢ wlotu
'wl [P/h]

424

786

444

810

Przepustowosc skrzyzowania
sk [Pfh]

Stopien obcigzenia grupy pasow
Xer []

0,790

0,491

0,216

0,640

Stopien obcigzenia wlotu
Xwl [-]

0,790

0,491

0,216

0,640

topien obcigzenia skzyzowania
sk [-]

0,790

Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania
p,sk [P/h]

1437

Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
Cp.sk [ Prh]

102

rednie straty czasu w grupie paséw
ider [s/P]

313

14,2

ISrednie straty czasu na wlocie
ldwl [s/P]

31,3

14,2

23,5

158

rednie straty czasu na skrzyzowaniu
sk [s/P]

”PSR W grupie paséw

"PSR na wlocie

)|

PSR na skrzyzowaniu

Ekwiwalentne lgczne straty czasu w grupie
as6w D*gr [h/h]

291

1,52

0,63

Ekwiwalentne 1aczne straty czasu na wlocie

D*wl [W/h]

1,52

0,63

2,27

Ekwiwalentne laczne straty czasu na
skrzyzowaniu D*sk [hl'l_ml

Srednia kolejka pozostajgca
Kp [P]

0,1

0,1

0,1

Kolejka maksymalna
Km95 [P]

15,0

14,0

19,0

asigg kolejki maksymalnej
LK [m]

96,0

92,0

127,0

IErednia liczba zatrzyman w grupie paséw
gr [2/P]

0,825

0,563

0,623

Srednia liczba zatrzyman na wlocie
zwl [2/P]

0,824

0,562

0,646

0,624

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu
sk [2/P]

0,658

uzgr [-]

0,816

0,555

0,641

0,617

Udziat pojazdow zatrzymanych na wlocie
uzwl [-]

ﬁzial pojazdéw zatrzymanych w grupie paséw

0,815

0,554

0,646

0,618

Udzial pojazdéw zatrzymanych na
skrzyzowaniu uzsk [-]

0,651




Uzupetnieni do Zatwierdzenia statej

organizacja ruchu wg zatwierdzenia:

NI-D-1.8022.1.122.2023.JW z dnia

13.03.2023




WARUNKI CZASOWE KOORDYNACJI — DW721/ul. Postepu

Czas Opis Pr.1|Pr.2|Pr.3
Te Diugo$¢ cyklu 100 | 90 | 100
T Najwczesniejsza ;ztz);";’vosé zakonczenia 8 8 3
T2 P6Zniejsze zakonczenie realizacji fazy 1 17 13 19
T3 Najpdzniejsze rozpoczecie fazy fazy 2 77 67 77
T4 Najpdzniejsze rozpoczecie fazy fazy 3 72 62 72
T5 Najpdzniejsze rozpoczecie fazy fazy 4 78 68 78
T6 NajpéZniejsze rozpoczecie fazy fazy 5 78 68 78
T7 Najpdzniejsze zakonczenie fazy fazy 2 90 80 920
T8 Najpozniejsze zakonczenie fazy fazy 3 90 80 90
T9 Najpdzniejsze zakonczenie fazy fazy 4 93 83 93
T10 Najp6zniejsze zakonczenie fazy fazy 5 91 81 91

mgr inz. Maciej BO?ZZGWSM
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Algorytm sterowania KOORDYNACJA

LESZNOWOLA

Sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu
DW721(ul. Stoneczna) - ul. Postepu
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Sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu
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Algorytm sterowania KOORDYNACJA

LESZNOWOLA

Sygnalizacja Swietlna na skrzyzowaniu
DW721(ul. Stoneczna) - ul. Postepu
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ul. Bolestawicka 10/12 m. 123; 03-325 Warszawa;
WOJCIECH WIRSKI

http://www.eivir.pl; e-mall: biuro@elvir.pl; tel. 606-351-164;

Tytuf opracowania:
Budowa sygnalizacji Swietlnej w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 721 w miejscowosci Kolonia
Lesznowola skrzyzowanie ulicy Stonecznej ze zjazdem
z wezta Lesznowola
Branza: INZYNIERIA RUCHU
Stadium: PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
Inwestor:
Mazowiecki Zarzgd ul. Mazowiecka 14
Drég Wojewddzkich 00-048Warszawa
w Warszawie
.r;f i
Funkcja: Imig i nazwisko: Podpisl/ { [/ A
Projektant: mgr inz. Maciej Boguszewski / W p
v 7
Nazwa rysunku: PLAN ORIENTACYINY /
Skala: Data: Format rys.: Nrrys.:
1:20 000\ lipiec 2024r. (210x297) mm SOR1




7 doi praed sprowadzenivm organizocii ruchu do:
Departamentu Nieruchomosei i 1y
ON-A72 Warszawa ul, B. Brechta 3 [ .022

. MARSZALEK
WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO
ZATWIERDZENIE Nr NI-D-1.8022. 1 6"3‘%.202'9‘]2‘/
Zatwierdzam do realizac i.5 staly orgdnizacie ll:t‘lﬂl
W Cal0SC i/ wemreel hoz ZN1HAn ¢ st 34 42 l@g

Niniejszy arganizacjg ruchu naledy wprowadzlié do doia

Termin wprowaldrenia organizacyi nichu nalezy 2¢losié co najmniej na
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— R
— ul. Bolestawicka 10/12 m. 123; 03-325 Warszawa;

WOJCIECH WIRSKI http://www.elvir.pl; e-mall: biuro@elvir.pl; tel. 606-351-164;

ylul opracowania:
Budowa sygnalizacji Swietlnej w ciggu drogi

wojewaodzkiej nr 721 w miejscowosci Kolonia
Lesznowola skrzyzowanie ulicy Stonecznej ze zjazdem
z wezta Lesznowola

1/

Branza: INZYNIERIA RUCHU
Stadium: PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
Inwestor:

Mazowiecki Zerzad ul. Mazowiecka 14
Crég Wojewddzkich 00-048Warszawa
w Warszawie

a4
Funkcja: Imig i nazwisko: Podpis: Jl/] s
Projekiant: mgr inz. Maciej Boguszewski
17 '
Nazwa rysunku: Trajektorie ruchu
Skala: Data: Format rys.:
1:250 lipiec 2024r. (297x420) mm
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