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I. CZESC OPISOWA

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Umowa nr [12.272.117.2023 z dnia 26 czerwca 2023r. na wykonanie dokumentaci
projektowej dia zadania: ,BUDOWA DROGI DLA ROWEROW Z GMINY | MIASTA WITKOWO DO
MIASTA GNIEZNA -ETAP | (ODCINEK WIEKOWO - STRZYZEWO WITKOWSKIE)”,

- Mapa sytuacyjno wysokosciowa z naniesionym uzbrojeniem podziemnym w skali 1:500

wykonana przez GEO GIS Jakub Alejski, ul. Roosevelta 120, 62-200 Gniezno.

- Uzgodnienia z Inwestorem.

- Uzgodnienia z wtascicielami urzgdzen infrastruktury.

- Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego ITpp.6733.24.2023 z dnia

19.01.2024r.

- Decyzia o przeniesieniu decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego

Tpp.6733.6.2024 z dnia 12.03.2024r.

- Inwentaryzacja stanu istniejgcego.

- Pomiary wtasne projektanta.

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych (Dz. U. z 2022 r., poz. 1518),

- Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkdw posadawiania obiektéw
budowlanych (Dz. U. 2012 poz. 463),

- Rozporzgdzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. 2022 poz. 1679),

- Ustawa Prawo budowlane (Dz. U. 2023 poz. 682),

- Ustawa o drogach publicznych (Dz. U. 2023 poz. 645),

- Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra Infrastruktury.

2. ZAKRES OPRACOWANIA:

Przygotowanie i opracowanie dokumentaciji projektowej budowa drogi dla roweréw z Gminy
i Miasta Witkowo do Miasta Gniezna - etap i (odcinek Wiekowo - Strzyzewo Witkowskie)
wzdtuz drogi powiatowej 2161P, oraz wzdtuz Gnieznienskiej Kolei Wagskotorowe;j,
przebiegajgcej w obszarze pasa drogowego ww. drogi powiatowej, dziatce PKP nr 261-
obszar kolejowy oraz po terenach prywatnych. Droga rowerowa bedzie ogdlnodostepna.

Na poczgtkowym odcinku droga rowerowa potqgczy sie z istniejgcym ciggiem pieszo
rowerowym z kostki betonowej w Strzyzewie Witkowskim, na skrzyzowaniu z drogg gminng
290015P. Poprzez przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow przeprowadzona zostanie
na drugq strone drogi powiatowej nr 2161P. Przebiegac bedzie wzdtuz drogi powiatowej, za
rowem do km 0+857,75m. Do km 1+090,00 zblizy sie do krawedzi jezdni, a nastepnie do km
14396,73 za kolejg wgskotorowg w odlegtosci 1,70m od osi toru. Na dalszym odcinku dt. ok.
147m ponownie zblizy sie do krawedz jezdni. Na dalszym odcinku do konca inwestyciji
przebiega¢ bedzie wzdtuz tordw kolei wgskotorowej w odlegtosci m. in. 1,70m od osi kolei.
Droga rowerowa na granicy powiatu gnieznienskiego potqczy sie z drogg rowerowq z
betonu asfaltowego w kierunku Powidza.

Droga rowerowa przebiegac¢ bedzie czeSciowo w obszarze zabudowanym oraz w terenie o
ograniczonej predkosci do 70km/h lub 90km/h.

Na poczgtkowym odcinku do km 0+062,91 wykonana zostanie droga pieszo rowerowa o
szerokos$ci 3,00m, o nawierzchni z betonu asfaltowego. Przed przejsciami dla pieszych
wykonany zostanie peron dla pieszego o wym. 2,00m na 4,00m o nawierzchni z kostki
betonowej. Nastepnie droga rowerowa o nawierzchni z betonu asfaltowego o szerokosci
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2,50m, miejscowo poszerzana do szer. 4,50m. Catos¢ obejmuje odcinek o dtugosci 2+989,50
m. Nawierzchnia posiadac bedzie konstrukcje przeznaczonqg dla ruchu bardzo lekkiego, o
obcigzeniu ruchem rowerowym KRO.

W km 0+283.65 projektuje sie przedtuzenie istniejgcego przepustu na rzece Bawdt,

Odwodnienie $ciezki rowerowej projektuje sie poprzez zastosowanie spadkdw poprzecznych i
podtuznych odprowadzajgcych wody opadowe na pobocza, do isthniejgcych rowdw
przydroznych oraz tereny gruntowe. Wzdtuz Sciezki rowerowej zaktada sie odtworzenie
istniejgcych rowdw, a w miejscu ich zastgpienia $ciezkqg odwodnienie drenazowe.

Zakres inwestycji obejmuje:

- rozebranie istniejgcych utwardzen nawierzchni, zjazddw itp.

- wycinka drzew i krzewdw,

- odtworzenie istniejgcych rowow,

- wydtuzenie istniejgcego przepustu,

- wykonanie miejscowego odwodnienia drenazowego, wpustow i przykanalikdw,

- wykonanie nasypu bqdz koryta pod sciezke, zjazdy, zatoke autobusowq,

- wykonanie drogi pieszo rowerowej o szerokosci 3,00m,

- wykonanie drogi rowerowej o szerokosci od 2,50m do 4,50m, o nawierzchni z betonu
asfaltowego dla ruchu KRO,

- wykonanie nawierzchni zatoki autobusowej z kostki kamiennej,

- wykonanie odcinkéw chodnika lub poboczy z kostki betonowej,

- wykonanie zjazddw, wtgczen drog bocznych o nawierzchni z betonu asfalfowego lub kostki
betonowej, wraz z ewentualnymi przepustami,

- doswietlenie przejscia dla pieszych z przejazdem dla rowerzysty,

- wykonanie infrastruktury towarzyszqcej,

- wyréwnanie i uporzgdkowanie terenu.

Teren ksztattuje sie na poziomie od 103,75 m n.p.m. do 111,56 m n.p.m.

Zatozenia projektowe: droga rowerowa, kategoria ruchu KRO, grupa no$nosci podtoza G1,
odpornos$¢ na wysadziny: min. 0,4xhz(0,8)=0,32m; wymagany wtérny modut odksztatcenia E2:
grunt rodzimy E2>80MPa.

Przed przystgpieniemn do uktadania warstw konstrukcji nawierzchni drogowej, zaleca sie
wykonac¢ badania wskaznika zageszczenia gruntu i/lub modutu odksztatcenia podtoza oraz
poréwnanie uzyskanych wynikéw z zaleceniami PN-S-02205. W przypadku wynikdéw nie
spetniajgcych wymagan stawianych podtozu nawierzchni drogowej, nalezy wykonac zabiegi
wzmacniagjgce 1j. dogeszczenie gruntdw niespoistych, stabilizacja gruntdw spoistych,
wymiana gruntéw stabonosnych.

DROGA PIESZO ROWEROWA

Przy przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystdw projektuje sie droge pieszo
rowerowqg o szerokosci 3,00m netto z betonu asfaltowego AC8S. Przed przejsciami dla
pieszych wykonany zostanie peron dla pieszego o wym. 2,00m na 4,00m o nawierzchni z
kostki betonowej gr. 8 cm, kolor szary. Dla zapewnienia bezpiecznej komunikacji pieszej, w
tym oséb niepetnosprawnych, w ciggach komunikacji pieszej i rowerowej zastosowano
obnizenia kraweznikbw do 1cm. Przed przejsciem dla pieszych zaprojektowano uktad
oznaczehn fakturowych nawierzchni  zgodnie z wytycznymi. Pasy ostrzegawcze,
naprowadzajgce muszqg by¢ zrealizowane z prefabrykatéw betonowych barwionych w




masie na kolor z6tty — faktury bezpieczehstwa o szer. 0,5m w odlegtosci 0,5m od krawedzi
jezdni, biaty — faktury kierunkowe, ,tapacze” o szer. 0,5m.

DROGA ROWEROWA

Budowa drogi rowerowej z betonu asfaltowego AC8S gr. 7cm, o szerokosci 2,50m netto, z
miejscowymi poszerzeniami, w tym na wysokosci przepustu na rzece Bawoét do szerokosci
4,50m. Na wysokosci przepustu droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej o szer. 2,50 m
netto, po bokach nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8cm kolor szary. Odwodnienie na tym
odcinku oprzez zastosowanie $cieku muldowego 30x50x10,5cm, na tawie betonowej. Z jednej
strony doprowadzonego do rowu, a z drugiej do $ciekdw na przepuscie. W km od 0+285,00
do km 0+319,20 po obu stronach dr. r. zastosowano bariere ochronng U-11a.

Wzdtuz Sciezki rowerowej zapewniono skrajnie od drogi dla rowerdw 0,50m, oraz od osi kolei
waskotorowej 1,70m. Skrajnie nie nachodzqg na siebie.

Droga rowerowa po obu stronach zostanie ograniczona obrzezem betonowym 8x30x100cm,
na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15. Wzdtuz drogi rowerowej nalezy wykonac
rowy odwadniajgce. Droag rowerowa nie moze znajdowac sie powyzej 0,50m na poziomem
terenu.

Na odcinkach obszaru zabudowanego droga rowerowa zblizona jest do krawedzi jezdni. W
przekroju tym istniejgca jezdnia ograniczona jest kraweznikiem betonowym wystajgcym od
8cm do 12m w stosunku do poziomu jezdni. Pomiedzy jezdnig a dr.r. nalezy wykonac opaske
o szer. 0,50m z kostki betonowej gr. 8cm koloru szarego. Na odcinku od km 0+913,30 do km
1+084,00 na granicy dr.r. i posesji zaprojektowano obrzeze betonowe uktadane w pionie.

ZJAZDY

Zaprojektowano zjazdy do posesji gtdwnie typu C oraz E.

Zjazdy typu C o nawierzchni z kostki betonowej gr. 8cm kolor grafit zostang zamkniete skosami
1,6:1,5. Zjazdy zostang ograniczone obrzezem betonowym o wym. 8x30x100cm na tawie
betonowej z betonu C12/15. Dopuszcza sie zastosowanie na zjozdach kraweznika
najozdowego o wymiarach 15x22x100cm na granicy dziatki, w celu regulacji wysokosci na
ziozdach. Spadek na zjozdach nalezy dostosowac do istniejgcych bram wjazdowych,
zaktada sie wykonanie zjazddw ze spadkiem od 0,5 % do 3%, w szczegdinych przypadkach
do 5%. Na potgczeniu zjazddw z jezdnig nalezy utozy¢ kraweznik najozdowy o wymiarach
15x22x100cm na tawie betonowej z betonu C12/15.

Zjazdy typu E do gospodarstw i pdl nalezy wykonac z betony asfaltowego AC11S. Zjazdy
typu E wyokrgglone tukami o promieniu 5,00 — 6,00 m. Zjazdy zostang ograniczone opornikiem
betonowym o wym. 12x25x100cm na tawie betonowej z betonu C12/15. Na potgczeniu
Zjazdoéw z jezdnig nalezy utozy¢ kraweznik najozdowy o wymiarach 15x22x100cm na tawie
betonowej z betonu C12/15.

W miejscu lokalizacji zijazddw na rowie nalezy wykonaé przepust betonowy o §r. 400mm z
wylotem prefabrykowanym typowym. W migjscu przebiegu drr. nawierzchnia zjozdu

wykonana jest z betonu asfaltowego o konstrukcji wzmocnionej do zjazdu.

ZATOKA AUTOBUSOWA




W km 0+850.00 planuje sie przebudowe istniejgcej zatoki autobusowej poprzez zmiane
konstrukcji nawierzchni. Zatoke nalezy wykonac¢ z kostki kamiennej gr. 15 cm kolor szary. Do
zamkniecia konstrukcji nawierzchni  zastosowano  kraweznik  betonowy  15x30x100cm,
kraweznik betonowy nagjazdowy 15x22x100cm, obrzeze betonowe 8x30x100cm, opornik
betonowy 12x25x100cm na potgczeniu z istniejgcq jezdnig. Oporniki zostang utozone na
tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

3. DANE OGOLNE:

Ww. budowa wykonana zostanie w miejscowosci Strzyzewo Witkowskie, Wiekowo, gmina
Witkowo, powiat gnieznienski, wojewddztwo wielkopolskie.

Droga rowerowa przebiega wzdtuz drogi powiatowej nr 2161P/

Droga rowerowa bedzie ogdlno dostepna publiczna zarzgdzana przez Burmistrza Miasta i
Gminy Witkowo.

- kategoria drogi: ogdélnodostepna

- klasa drogi: droga rowerowa

- przekrdj poprzeczny: 1x2,

- szerokos$¢ drogi rowerowej: 2,60 m, 3,00m, 4,50m,
- dtugos¢ drogi: 2989,50m

- skrajnia od $ciezki: 0.50m

- skrajnia od osi kolei wgskotorowe;j: 1,70m

- Zjazdy typ: C.E

- kategoria ruchu KRO.

Teren ksztattuje sie na poziomie od 103,75 m n.p.m. do 111,56 m n.p.m.

Ww. droga posiadajg nastepujgcqg infrastrukture techniczng - linie napowietrzng, kable
energetyczne, projektowanq sie¢ gazowq, sie¢ wody, kable telekomunikacyjne, przytgcza
do ww. sieci.

4. DANE PROJEKTOWE:

4.1. Parametry projektowe.

Predkos¢ projektowa: 20km/h

Szeroko$¢ drogi rowerowej: 2,50-4,50 m.
Szeroko$¢ drogi pieszo rowerowej: 3,00m.

4.2, Konstrukcja nawierzchni,
Konstrukcja nawierzchni DROGA ROWEROWA / DROGA PIESZO ROWEROWA

« warstwa $cieralna z betonu asfaltowego ACB8S dia ruchu KRO gr. 7cm

e podbudowa z kruszywa tamanego twardego (melafir, gabro) 0/31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie gr.15cm

+ warstwa wzmacnigjgca podtoze z kruszywa stab. cementem z betoniarni o Rm = 2,5 MPa
gr. 10cm

Konstrukcja nawierzchni ZATOKA AUTOBUSOWA

» kostka kamienna granitowa 15/17cm, spoiny wypetnione zywicqg

e podsypka cementowo piaskowa gr. 5cm

« podbudowa zasadnicza z betonu cementowego c20/25 gr. 16cm, dylatacje co 5m

« warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa stab. cementem z betoniarni o Rm = 2,5 MPa
gr. 10cm



Konstrukcja nawierzchni CHODNIK, POBOCZE Z KOSTKI BETONOWEJ

e kostka betonowa kolor szary typu Cegta gr. 8cm

e podsypka cementowo - piaskowa gr. 4cm

« podbudowa z kruszywa tamanego twardego (melafir, gabro) 0/31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie gr. 10cm

« warstwa wzmachigjgca podtoze z kruszywa stabilizowanego cementem z betoniarni o
Rm =25 MPa gr. 10cm

Konstrukcja nawierzchni ZJAZDY Z KOSTKI BETONOWEJ

» kostka betonowa typu Domino / Cegta gr. 8 cm kolor grafitowy

* podsypka cementowo piaskowa gr. 3cm

e podbudowa z kruszywa tamanego twardego (melafir, gabro) 0/63 mm stabilizowanego
mechanicznie gr. 25cm

* warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa stabilizowanego cementem z betoniarni
klasa C5/6 gr. 15cm

Konstrukcja nawierzchni ZJAZDY O NAWIERZCHNI ASFALTOWEJ

« warstwa Scieralna z betonu asfaltowego ACT1S gr. 5cm

+ warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W gr. 5cm

+ podbudowa zasadnicza gr. 30cm z kruszywa tamanego twardego (typu melafir, gabro)
0/63mm stabilizowanego mechanicznie Scieralno$¢ LA max 25, mrozoodpornos¢ Fl1,
nasigkliwos¢ WA24-2,

e warstwa wzmachnigjgca podtoze z kruszywa stabilizowanego cementem z betoniarni
klasa C5/6 gr. 15cm

Konstrukcja nawierzchni DROGI ROWEROWEJ na ZJAZDACH Z KOSTKI BETONOWEJ

warstwa scieralna z betonu asfaltowego ACS8S dla ruchu KRO gr. 7cm

podbudowa z kruszywa tamanego twardego (melafir, gabro) 0/63 mm stabilizowanego
mechanicznie gr. 29cm

warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa stabilizowanego cementem z betoniarni klasa
C5/6 gr. 15cm

Ograniczenia nawierzchni

« Ograniczenie jezdni z kraweznika betonowego 15x30x100cm, zjazdéw kraweznika
betonowego najazdowego 15x22x100cm, drogi rowerowej, zjozddw z obrzeza
betonowego 8x30x100cm, na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15. Zamkniecie
jezdni na skrzyzowaniach, zjazddw opornikiem betonowym 12x25x100cm, na tawie
betonowej z oporem z betonu C12/15.

4.3. Materiat z rozbiorki.
«  Wywoz gruzu, ziemi poza granice robdt wraz z utylizacjqg po stronie Wykonawcy.

4.4. Odwodnienie drogi.

Odwodnienie drogi rowerowej poprzez zastosowanie spadkdw podtuznych i poprzecznych.
Spadki podtuzne od 0,25% do 3.,6%. Spadki poprzeczne jednostronne 0,5% - 3%. W celu
odprowadzenia wéd opadowych na catej dtugosci nalezy odtworzyé réw przydrozny.

Na trzech odcinkach gdzie droga rowerowa biegnie przy jezdni, projektuje sie przebudowe
rowdbw przydroznych poprzez zarurowanie trzech odcinkéw rowdéw. Na potgczeniu drr. z
jezdnig zaprojektowano wpusty Sciekowe, wykonane poza jezdnia w opasce z kostki
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betonowej. Zaprojektowano wpusty sciekowe uliczne kl. D 400 o wymiarach 600x400mm, k.
C250 o nos$nosci 40 ton. Rzedne wpustdw nalezy dostosowac do istniejgcej niwelety drogi.
Wpusty osadzone na studzienkach betonowych o srednicy 500mm i gtebbokosci srednio 2m, z
osadnikiem 0,9m. Podtgczenie do projektowanych studni drenarskich poprzez wykonanie
przykanalikdw z rury litej klasy SN8 PCV 160mm (zgodnie z PN-92/B 01707). W kinetach rowdw
utozone zostang rury drenarskie z PE HD, K2 Dren, typu TP (rury w petni sgczgce) o Srednicy
400 mm. Rury na sredniej gtebokosci od 0,65 m do 0,9 m posadowione bedq na podsypce z
otoczakdw o frakcji 16-32 mm o gr. 20 cm z obsypkg po bokach rur o gr. 20 cm i obsypkg rury
z géry o gr. 10 cm. Nad otoczakami nalezy utozy¢ geowtdknine separacyjng. Diugos$c
odcinka nr T wynosi 70 m, odcinka nr 2 - 250 m a odcinka nr 3 - 150 m. W celu umozliwienia
kontroli nad rurociggami drenarskimi zaprojektowano studnie kontrolne drenarskie z kregdw
betonowych o srednicy 1000 mm.

4.5, Urzgdzenia nie zwigzane z infrastrukturg drogowa.

W zwigzku z projektowang budowq istniejgce studnie, zawory urzgdzehn podziemnych typu
woda, gaz, podlegajg regulacji wysokosciowej, a elementy zniszczone nalezy wymieni¢ na
nowe. Materiat nalezy uzyska¢ od gestordw sieci. Na zjazdach oraz przejsciach
poprzecznych przez jezdnie kable zabezpieczy< rurami ostonowymi.

Przy przejsciach dla pieszych i przejozdach dla rowerzystow projektuje sie dodatkowe
doswietlenie typu Solar oraz wyswietlacze predkosci zasilane solarnie.

Parametry techniczne oswietlenia solarnego

Zaprojektowane lampy musze spetniaé WYTYCZNE PRAWIDEOWEGO OSWIETLENIA PRZEJSC
DLA PIESZYCH opracowane przez Fundacje Rozwoju Inzynierii Lgdowej, IBDIM, Politechnike
Gdanskg, Politechnike Warszawskg ktére dostaty rekomendacje Ministerstwa Infrastruktury z
dnia 20 lipca. 2018 r.

Lampa hybrydowa solarno - wiatrowa na przejscie dla pieszych, okoto 54W, panele 2 x 280
W, akumulatory 2 szt. x 200 Ah, turbina 400 W. Inteligentne rozéwietlenie po wykryciu pieszego.,
state podswietlenie 40 % mocy, po wykryciu pieszego 100 %.

Zestawienie kompletu systemu:

- Panel / panele + okablowanie: 2 szt. x 280/285 W (ROWNOLEGLE) do 2 akumulatoréw

- Sterownik + elementy montazowe: PWM 20A

- Stup + konstrukcja do paneli: wys. 6 m., fi @ 133 mm / 2 czesciowy z konstrukcjg na 2 panele
280-285 W

- Fundament betonowy : 1500 x 430 x 430 mm

- Akumulator w obudowie ziemnej + okablowanie: 2 szt. x 200 Ah (Opcja 100, 120, 150, 200
Ah)

- Oprawa: dedykowana na przejscie dla pieszych- diody LED kierunkowe: 54W

- Turbina wiatrowa: 400 W

Specyfikacja techniczna:

Stup: wysoko$¢ 6 m, wysoko$¢ catkowita z panelami solarnymi i turbing — 7,5 mb ,dtugosc
wysiegnika 1,2 mb, grubos¢ scianki 4,5 mm, zabezpieczenie antykorozyjne — ocynk ogniowy,
Fundament:

betonowy prefabrykowany 1500x430x430 mm,

Zrédto swiatta:

oprawa soczewkowa skupiajgca,

barwa Swiatta biata zimna 6000 K,

moc oprawy LED 54W, 5400 lumendw,

kgt rozproszenia wigzki Swiatta 60 stopni,



wodoszczelnose 1P67,

Turbina wiatrowa: 400 W

Panel fotowoltaiczny: 2 szt. x 280/285 W (ROWNOLEGLE) do 2 akumulatoréw

Akumulator zelowy:

2 szt. 0 pojemnosci 200 Ah, montowany w ziemi w hermetycznej skrzyni,

Sterowanie: zautomatyzowany programowalny kontroler elektroniczny sterujgcy uktadem
typu PWM, montowany we wnece stupowej,

Sposdb wtgczania / wytgczania: czujnik zmierzchowy napieciowy,

Czas pracy lampy: do 15 godzin

Czas autonomii: (czas pracy lampy od petnego natadowania akumulatora, przy bardzo
niesprzyjajacej pogodzie) 14 dni

Uktad zasilania: 12V,

Warunki pracy dla catej lampy: od -25/+50 stopni C

Na przejsciu z przejazdem w poprzek drogi powiatowej zaprojektowane lampy posiadajg
system znakéw aktywnych D-6/Déb pobudzanych do ostrzegawczego pulsowania przy
wykryciu obecnosci postaci w obszarze przejscia dla pieszych/przejazdu rowerowego.

Z uwagi na istniejagcqg infrastrukture w szczegdlnosci kable telekomunikacyjne roboty nalezy
prowadzi¢ recznie z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci. Od km 0+067.50 do km 0+300.00
oraz od km 0+357.00 do km 0+4+900.00 oraz od km 1+100.00 do km 1+150.00 oraz od km
14+340.00 do km 1+395.00 oraz od km 1+550.00 do km 1+700.00 oraz od km 2+000.00 do km
2+778.00 nalezy utozy¢ rdwnolegle do ist. przebiegu kabli telekomunikacyjnych rure HD40E na
gt. 60cm.

W frakcie realizacji robdt nalezy prowadzi¢ prace zgodnie warunkami gestorow sieci
okreslonych w uzgodnieniach oraz obowigzujgcych przepisach.

W miejscu projektowanego przejscia dla pieszych z przejazdem dla rowerzystdw prostopadle
przez droge powiatowq projektuje sie doswietlenie przejscia lampami solarnymi wraz ze
znakami aktywnymi Déb. Na przejozdach dla rowerzysty rownolegle do drogi powiatowej
projektuje sie doswietlenie przejscia lampami solarnymi.

Stosownie do uzgodnienie ENERGA OPERATOR nr EOP/KD/4/2024/02/00744/MK z dnia
08.02.2024r. w maju 2024r. przeprowadzono pomiary wysoko cisowe przebiegajgcej na
projektowang drogg rowerowq linii napowietrznej. Pomiary wykazaty spetnienie warunku
skrajni. Zestawienie pomiardw dotgczono do projektu.

4.6. Organizacja ruchu.
Zastosowane oznakowanie przedstawiono w projekcie statej organizacii ruchu.

4.7. Warunki geotechniczne.

Dla projektowanej inwestycji przeprowadzono badania geotechniczne. Wykonane badania
wykazaty, ze powierzchniowqg warstwg w otworach nr 1 i 2 stanowi warstwa gleby (Gb), o
migzszosci 0,40+0,70 m, zbudowana z piasku drobnego humusowego. Ponizej gleby w
otworze nr 2 zalega warstwa organicznych utwordw bagienno-rzecznych, reprezentowanych
przez torfy przewarstwione namutem. W ofworze nr 3 od powierzchni zalega warstwa
utwordw antropogenicznych, nasyp niekontrolowany, o migzszosci 1,1 m, zbudowany z
mieszaniny gruntdw: gleby oraz piasku drobnego humusowego. Ponizej w/w utwordw
nawiercono  warstw  plejstocenskich,  niespoistych  utworéw  wodnolodowcowych
(sandrowych), wyksztatconych w postaci piaskéw drobnych, piaskdw drobnych z domieszkg
humusu i piaskdw Srednich zaglinionych, wzajemnie sobqg przewarstwionych oraz z
domieszkami zwiru. Ponizej pioskdw w otworze nr 1 zalega warstwa gruntéw spoistych,



lodowcowo-zastoiskowych, reprezentowanych przez pyty, z przewarstwieniami piaskdw
pylastych. Na catym odcinku w odlegtosci ok. 300m wykonano odwierty do gruntu nosnego
co okresla raport geotechniczny. Na gt. do 0,5m - 0.,6m wystepuje warstwa gleby. Na
wysokosci kolej wgskotorowej wystepujg nasypy niekontrolowane o gr. od 0,50m do 1,20m.
Rurociqgi drenarskie posadowione bedqg na podtozu z otoczakdw.

Posadowienie drogi rowerowej nalezy wykona¢ po usunieciu warstwy gleby, na warstwie
gruntu nosnego. Grunt podlegajgcy wymianie nalezy zostgpi¢ poprzez utozenie warstw
piasku Ps gr. 156-30 cm zageszczonego do Is>1,0 E2 min. 100 MPa oraz E2/E1 max 2,2.

Biorgc pod uwagg charakter inwestycji oraz warunki gruntfowo-wodne, oraz posadowienie
obiektu na gruncie nosnym inwestycje zakwalifikowano do | kategorii geotechnicznej.

W trakcie wykonywania wykopdw niezbedny jest nadzér geotechniczny, w celu sprawdzenia
i okredlenia przydatnosci podtoza pod zaprojektowang konstrukcje nawierzchni oraz
konstrukcje przepustu. Wykopy nalezy zabezpieczyé przed nawodnieniem. Grunt ktdry
zostanie nawodniony i straci wymagang no$nos¢ nalezy wymieni¢. Kierownik budowy po
wykonaniu koryta jest zobowigzany do sprawdzenia, czy warunki gruntowo - wodne sg
zgodne z przyjetymi zatozeniami w dokumentacii.

5. URZADZENIA ZABEZPIECZENIA ROBOT.

W czasie trwania robdt nalezy zapewni¢ dojscie mieszkancom do posesji. Przed
rozpoczeciem robo6t poinformowac mieszkancdéw o utrudnieniach w ruchu oraz zawiadomic
Policje, Straz Pozarng, Pogotowie o mozliwym braku dojazdu.

Roboty drogowe powinny zosta¢ oznakowane zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministrow
Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie
znakow i sygnatdw drogowych (Dz. U. Nr 170 z 2002r. poz. 1393), Rozporzgdzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzednia 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkdw zarzgdzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. Nr 177 z 2003r.
poz. 1729), Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 z
2003r. poz. 2181). Wykonawca robdét zobowigzany jest przygotowac projekt zmiany
organizacji ruchu na czas trwania robdt. Zmiane organizacji ruchu nalezy uzgodnic z
organem zarzqdzajgcym ruchem, zarzgdcami drogi oraz policjg. Przed rozpoczeciem robdt
nalezy powiadomi¢ mieszkancdw o utrudnieniach w ruchu. Roboty prowadzi¢ od $witu do
zmierzchu. W przypadku utrudnieh komunikacji kierowcdw, ruch musi by¢ nadzorowany przez
pracownikdw uprawnionych do kierowania ruchem. Do oznakowania roboét, nalezy stosowac
wytgcznie znaki drogowe odblaskowe, konstrukcja stojakdéw uzytych do oznakowania
powinna zapewnic ich stabilno$¢. Wszyscy pracownicy zatrudnieni przy robotach muszg byé
wyposazeni w odziez ochronng oznakowang zgodnie z wymogami przepisdw szczegdtowych
w tym zakresie. Sprzet pracujgcy na robotach musi by¢é wyposazony w sprawne urzgdzenia
ostrzegawcze zgodnie z wymogami przepisdw szczegdtowych w tym zakresie.

Urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia oraz oznakowania robdt,
powinny by¢ dobrze widoczne i utrzymane w nalezytym stanie przez okres trwania robdt,
Wszystkie wykopy nalezy zabezpieczy¢ podwdjng zaporg drogowq U-20c. Lica urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu (zapory drogowe, tablice kierujgce i prowadzgce - od strony ruchu
pieszych lub pojazddw) powinny by¢ odblaskowe. Odblaskowos$¢ urzgdzen powinna by¢ nie
mniejsza niz odblaskowos¢ znakdw drogowych pionowych zastosowanych na danym
odcinku drogi. Konstrukcje wsporcze urzqgdzen bezpieczenstwa ruchu muszqg by¢ stabilne i nie
mogqg powodowac zagrozenia dla uczestnikdw ruchu. Tablice prowadzgce nalezy ustawic
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na wysokosci 0,9m, liczgc od ptaszczyzny stanowigcej przedtuzenie ptaszczyzny jezdni do
dolnej krawedzi tablicy, chyba ze geometria tuku wymaga pewnego odstepstwa. Tablice
ciggte lub pojedyncze ustawia sie w taki sposdb, aby byty dobrze i w catoéci widoczne z
odlegtosci nie mniejszej niz 200 m. Zapory drogowe zabezpieczajgce migjsca robdt nalezy
umieszczac na wysokosci od 0,9m do 1,1m, mierzgc od poziomu nawierzchni drogi do goérnej
krawedzi zapdr. Zapory drogowe powinny by¢ pokryte po obu stronach pasami biatymi i
czerwonymi na przemian. Wszystkie zapory rozpoczynajg sie i konczg polem czerwonym.
Dopuszczalne dtugosci zapdr drogowych wynoszg: 750, 1250, 1750, 2250 i 2750 mm. Jezeli
zachodzi potrzeba umieszczenia znaku drogowego na zaporze, to dolna krawedz znaku nie
moze znajdowac sie ponizej krawedzi zapory. Konstrukcja stojakéw uzytych do oznakowania
powinna zapewnic ich stabilnose.

Podczas oznakowania robdt prowadzonych w pasie drogowym stosuje sie znaki o jedng
grupe wielkosci wyzszg niz stosowane na danym odcinku drogi. Obowigzujgca wysokose
umieszczania znakdw to 2,20m; jezeli na jednym stupku umieszcza sie wiecej niz jedng tarcze
znaku, dolna krawedz najnizszej tarczy znaku nie moze by<& umieszczona nizej niz 0.9m od
poziomu nawierzchni drogi; wysoko$¢ umieszczania znakdw mierzy sie od poziomu dolnegj
krawedzi tarczy z tym, ze dodatkowa tabliczka pod znakiem nie ma wptywu na wysokosé
umieszczania tarczy.

6. UWAGI OGOLNE.

Ze wzgledu na charakter prowadzonych robdt niezbedny jest nadzér inzynieryjno -
techniczny z uprawnieniami do kierowania robotami w zakresie budowy drég.

Rozpoczecie robdét ze wzgledu na istniejgcg infrastrukture podziemng, nalezy zgtosi¢ pisemnie
wtascicielom urzgdzen. Prace drogowe wykonywacé ze szczegdlng ostroznosciq z uwagi na
wystepowanie urzqgdzen infrastruktury podziemnej nie zinwentaryzowanych na podktadzie
geodezyjnym.

Podczas prowadzenia robdt drogowych niezbedne jest przestrzeganie bezpieczenstwa i
higieny pracy. Strefe robdt oznakowacd i zabezpieczyé przed dostepem oséb trzecich. Na
podstawie informacji o bezpieczenstwie i ochronie zdrowia wykona¢ plan bioz (kierownik
budowy) dla ww. budowy zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23
czerwca 2003r. w sprawie informacji dotyczgcej bezpieczehstwa i ochrony zdrowia (Dz. U z
2003r. Nr 120 poz. 1126).

Niniejszy projekt nalezy zrealizowa¢ zgodnie ze szczegdtowymi specyfikacjami technicznymi
dla poszczegdlnych rodzajow robdt, obowigzujgcymi normami, przepisami bezpieczenstwa i
higieny pracy, sztukqg inzynierskg, warunkami wykonania i odbioru rob6t drogowych.

11



IIl. CZESC FORMALNO PRAWNA

1. Oswiadczenie

Na podstawie art. 34 ust. 3d pkt 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo Budowlane
(Dz.U.2021.2351 ze zm.) oswiadczam, ze projekt zagospodarowania terenu dla inwestycji pn.
,BUDOWA DROGI DLA ROWEROW Z GMINY | MIASTA WITKOWO DO MIASTA GNIEZNA -ETAP |
(ODCINEK WIEKOWO - STRZYZEWO WITKOWSKIE) WZDtUZ DROGI POWIATOWEJ 2161P” zostat
sporzgdzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, zasadami wiedzy technicznej, normami,
zawartg umowq i wytycznymi oraz ze zostat wykonany w stanie kompletnym z punktu
widzenia celu, ktéremu ma stuzyé.

mgr inz. ALICJA ORZEL mgr inz. MACIEJ KWITOWSKI
WKP/0103/POOD/20 WKP/0114/POOD/18

— uprawnienia do projektowania — uprawnienia do projektowania

bez ograniczeh w specjalnosci drogowej bez ograniczeh w specjalnosci drogowej
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2. Kopia decyzji uprawnien do projektowania bez ograniczen w specjalnosci drogowe;.

WIELKOPOLSKA
OKREGOWA
1ZBA
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYINA

sygn. akt WOIIB-OKK-DP-0054-133/ 19/2020 Poznan, dnia 20 pazdziernika 2020 r.

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow
oraz inzynieréw budownictwa (tekst jednolity: Dz.U. z 2019 r. poz. 1117) i art. 12 ust. 1 pkt 1, art.12 ust. 2, 3, 4,
4cpkt1,art. 13 ust 1,2 i 4, art. 14 ust. 1 pkt 3b oraz art.15a ust. 9 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
(tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r. poz. 1333 z p6zn. zm.) po ustaleniu, ze zostaly spetnione warunki w zakresie
przygotowania  zawodowego  oraz  po  zlozeniu egzaminu  na  uprawnienia  budowlane
z wynikiem pozytywnym

Pani
Alicja Edyta Orzel

magister inzynier
kierunek: Budownictwo
urodzona dnia 14 pazdziernika 1977r. Gniezno
otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr ewidencyjny WKP/0103/POOD/20

do projektowania bez ograniczen
w specjalnoSci inzynieryjnej drogowej

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 ustawy z dnia 14
czerwea 1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego (tekst jednolity: Dz.U. z 2020 r. poz. 256
z p6zn. zm.) zwanej dalej ,,K.p.a.” odstepuje si¢ od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien
budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

. Pouczenie

1. Podstawg do wykonywania samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru
Giéwnego Inspektora Nadzoru Budowlanego oraz wpis na list¢ czlonkéw wiadciwej izby samorzadu zawodowego.

2. 0d niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Wielkopolskiej Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Wielkopolskiej
Okrggowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Poznaniu w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Zgodnie z trescig art.127a ustawy K.p.a.:

§ 1. W trakcie biegu terminu do wniesienia odwolania strona moze zrzec sie prawa do wniesienia odwotania wobec organu
administracji publicznej, ktéry wydal decyzje.

§ 2. Z dniem dorgczenia organowi administracji publicznej o$wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do wniesienia odwolania
przez ostatnig ze stron postgpowania, decyzja staje si¢ ostateczna i prawomocna.

W przypadku.ztozenia przez strong o$wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do odwolania od decyzji (okreslonego w § 2)
stronie nie przystuguje prawo do ggwolania si¢ ani skargi do sadu administracyjnego.

Przewodniczacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej WOIIB
o

y 24

prof. dr hab. inz. Wiestaw Buczkowski
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Na podstawie art.12 ust.1 pkt 11 5 ustawy Prawo budowlane Pani Alicja Edyta Orzel jest

upowazniona w specjalnosci inzynieryjnej drogowej do:

- projektowania, sprawdzania projektow budowlanych w specjalnosci objgtej niniejszymi
uprawnieniami i sprawowania nadzoru autorskiego,

- sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych

bez ograniczen.

Zgodnie z art. 15a ust.9 ustawy Prawo budowlane niniejsze uprawnienia upowazniaja do
projektowania obiektu budowlanego, takiego jak:

- droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych
obiektow inzynierskich oprocz przepustow,

- droga dla ruchu i postoju statkow powietrznych oraz przepust.

Na podstawie art. 15a ust.l ustawy Prawo budowlane uprawnienia budowlane do

projektowania w odpowiedniej specjalnosci uprawniaja do sporzadzania projektu
zagospodarowania dziatki lub terenu w zakresie danej specjalnosci.

Sklad orzekajacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

Przewodniczacy — prof. dr hab. inz. Wiestaw Buczkowski:........ 9 ..................

Czlonek Komisji — dr hab. inz. Andrzej Barczynskij

Czlonek Komisji — dr inz. Daniel Pawlickiz........ Y ¥ g AL Ao

Otrzymuja:
1.Pani Alicja Edyta Orzet
60-161 Poznan, ul. Belchatowska 12
2.0kregowa Rada Izby
3.Glowny Inspektor Nadzoru
Budowlanego
4.a/a
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3. Kopia zaswiadczenia o przynaleznosci projektanta do wtasciwej izby samorzgdu
zawodowego

P ® POLSKA

Z4NRSN | Z B A
EERE NZYNIEROW

7V

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

WKP-4Y8-RNJ-C2P *

Pani Alicja Edyta Orzet o numerze ewidencyjnym WKP/BD/0407/17
jest cztonkiem Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2024-01-01 do 2024-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2023-12-28 14:41:40 roku przez:

Andrzej Kulesa, Przewodniczacy Rady Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

Zgodnie z art. 781 K.c.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawnej wystarcza ztozenie o$wiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

§ 2. Oswiadczenie woli ztozone w formie elektronicznej jest rownowaine z o§wiadczeniem woli ztozonym w formie pisemnej.

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzic za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sig z biurem wiasciwej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.
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4, Kopia decyzji uprawnien do projektowania bez ograniczeh w specjalnosci drogowe;.

WIELKOPOLSKA
OKREGOWA
IZBA
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYINA

sygn. akt WOIIB-OKK-DP-0054-437/17/2018 Poznan, dnia 22 czerwea 2018 1.

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow
oraz inzynieréw budownictwa (tekst jednolity: Dz.U. z 2016 1. poz. 1725) i art. 12 ust. 1 pkt 1, art.12 ust. 2, 3 4
oraz ust. 4c pkt 1 oraz art. 13 ust 1, 2 oraz ust. 4, art. 14 ust. 1 pkt 3b ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane (tekst jednolity: Dz. U. z 2017 r. poz. 1332 z p6ézn. zm.) oraz § 13 ust 4 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w
budownictwie ( Dz. U. 2014 r. poz. 1278) po ustaleniu, ze zostaly spelnione warunki w zakresie przygotowania
zawodowego oraz po ztozeniu egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikiem pozytywnym

Pan
Maciej Marcin Kwitowski

magister inzynier
kierunek: Budownictwo
urodzony dnia 21 lutego 1980 r. Gniezno
otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr ewidencyjny WKP/0114/POOD/18

do projektowania bez ograniczen
w specjalnoSci inzynieryjnej drogowej

UZASADNIENIE
W zwigzku z uwzglednieniem w catoéci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstgpuje si¢
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie

1. Podstawg do wykonywania samodzielnych funkgji technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru
Glownego Inspektora Nadzoru Budowlanego oraz wpis na listg czlonkéw wiasciwej izby samorzadu zawodowego.

2. 0d niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Wielkopolskiej Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Wielkopolskiej
Okregowej Izby Inzynier6w Budownictwa w Poznaniu w terminie 14 dni od daty jej doreczenia.

Zgodnie  trescig art.127a ustawy Kodeks postepowania administracyjnego ( tekst jednolity Dz. U. 22017 r. poz. 1257 z
pozn. zm.):

§ 1. W trakcie biegu terminu do wniesienia odwolania strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia odwolania wobec organu
administracji publicznej, ktéry wydat decyzje.

§ 2. Z dniem dorg organowi administracji publicznej oswiadczenia o zrzeczeniu sie prawa do wniesienia odwolania
przez ostatnia ze stron postgpowania, decyzja staje si¢ ostateczna i prawomocna.

W przypadku zltozenia przez strong oswiad ia 0 zr iu si¢ prawa do odwolania od decyzji (okresl w§2)
stronie nie przystuguje prawo do odwolania si¢ ani skargi do sadu administracyjnego.

Przewodniczacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej WOIIB

y

prof. dr hab. inz. Wiestaw Buczkowski




Na podstawie art.12 ust.1 pkt 1 i 5 ustawy Prawo budowlane Pan Maciej Marcin Kwitowski

jest upowazniony w specjalnosci inzynieryjnej drogowej do:

- projektowania, sprawdzania projektéw budowlanych w specjalnosci objetej niniejszymi
uprawnieniami i sprawowania nadzoru autorskiego,

- sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych

bez ograniczen.

Zgodnie z § 13 ust. 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
11 wrze$nia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie niniejsze
uprawnienia upowazniaja do projektowania obiektu budowlanego, takiego jak:

- droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylgczeniem drogowych
obiektoéw inzynierskich oprécz przepustow,

- droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust.

Na podstawie § 10 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
11 wrzeénia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie,
uprawnienia budowlane do projektowania w odpowiedniej specjalnosci uprawniajg
do sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu w zakresie danej specjalnosci.

Skiad orzekajacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

Przewodniczacy — prof. dr hab. inz. Wiestaw Buczkowski:..

Czlonek Komisji — mgr inz. Anna Giecze

Otrzymuja:
1.Pan Maciej Marcin Kwitowski
62-200 Gniezno, os. Kazimierza Wielkiego 15/6
2.0kregowa Rada Izby
3.Gtowny Inspektor Nadzoru
Budowlanego
4.ala
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5. Kopia zaswiadczenia o przynaleznosci projektanta do wtasciwej izby samorzgdu
zawodowego
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BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

WKP-2KY-7P6-D2C *

Pan Maciej Marcin Kwitowski o numerze ewidencyjnym WKP/BD/0085/13

adres zamieszkania GNIEZNO os. WH. tokietka 19/19, 62-200 Gniezno

jest cztonkiem Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2024-05-01 do 2024-12-31.

Zaéwiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2024-04-24 roku przez:

Andrzej Kulesa, Przewodniczacy Rady Wielkopolskiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie z art. 78 K.c.
§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawnej wystarcza ztozenie oéwiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go

kwalifikowanym podpisem elektronicznym.
§ 2. Oéwiadczenie woli zZtozone w formie elektronicznej jest réwnowazne z oéwiadczeniem woli ztozonym w formie pisemnej.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaéwiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac si¢ z biurem wiaéciwej Okregowej Izby Inzynieréw

Budownictwa.




CZESC RYSUNKOWA
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