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] DECYZJA
O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH NR 10/2010

Na podstawie:
- art. 71 ust. 11 ust. 2 pkt 1 oraz pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. ¢, a takze art. 82 i 85 ust. 1
. ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na-
srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z p6zn. zm.);

- §2ust. 1 pkt32oraz § 3 ust. 1 pkt 7 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada
2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzieé mogacych znaczaco oddzialywaé na
‘Srodowisko oraz szczegélowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na érodowisko (Dz. U. Nr 257
poz. 2573 z p6zn. zm.);

- art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego
(jednolity tekst ustawy Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z pézn. zm.)

po rozpatrzeniu wniosku z dnia 05.11.2010 1. ztozonego przez Pana Mateusza Samulak,
dziatajacego z upowaznienia inwestora, tj. Miasta Darlowo, w sprawie wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn. ,,Remont istniejqcych nabrzesy
oraz budowy nowych nabrzeiy w Porcie Darfowo” i przeprowadzeniu postepowania
w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko

ustalam
Srodowiskowe uwarunkowania dla ww. przedsigwzigcia i jednocze$nie:

I. Okre$lam:

1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia.
Przedmiotowe przedsigwzigcie polega¢ bedzie na remoncie istniejacych nabrzezy oraz
budowie nowych nabrzezy w Porcie Darlowo. Planowana inwestycja realizowana
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bedzie na obszarze dzialek polozonych w obrgbie ewidencyjnym nr 5 m. Darfowo

nr: 1/20, 1/8, 119, 1/10, 3/2, 1/22, 21/21, 21/26, 47/1, 47/2, 5/4, 4/11, 20/5, 21/22, 21/20,

3/3, 3/4. Z przediozonych informacji wynika, ze realizacje projektowanego

przedsigwzigcia przewiduje si¢ w okresie od I kwartatu 2011 r. do konica I kwartatu

2013 roku.

Istniejace nabrzeza, bedace przedmiotem projektowanego remontu i przebudowy

znajdujg si¢ w Basenie Przemystowym Poru Darfowo i stanowig jego potudniows

i zachodnia obudowe. Sa to nabrzeza Poludniowe, Gdyriskie i Szczecifiskie. Nowo

projektowane nabrzeze przetadunkowe i umocnienie brzegu, bedace przedmiotem

projektu sg usytuowane od péinocnego naroznika Nabrzeza Szczecifiskiego w kierunku

na péinoc.

W ramach projektowanego przedsiewziecia réwniez przewiduje sie: -

a) budowe nowej sieci i instalacji wodociagowej wraz z urzadzeniami i obiektami
wodociagowymi;

b)budowe nowej sieci i instalacji kanalizacji deszczowej wraz z urzadzeniami
i obiektami kanalizacyjnymi;

¢) wykonanie drogi pozarowej;

d) budowe nowej sieci elektrycznej;

¢) budowe instalacji oswietlenia;

) budowe przylaczy elektroenergetycznych dla statkow;

g) budowe drogi dojazdowej.

2. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegélnym
uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobow
naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw sgsiednich.

Planowane przedsigwzigcie bedzie realizowane i eksploatowane z uwzglednieniem

nastepujacych warunkow:

1)nalezy uzyska¢ zezwolenie Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska lub
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie, w przypadku
stwierdzenia koniecznosci zniszezenia stanowisk gatunkéw chronionych, w zwiazku
z realizacja przedmiotowej inwestycji;

2)podczas realizacji inwestycji zakazuje si¢ zabijania dziko wystepujacych zwierzat,
niszczenia ich nor i lggowisk, innych schronieri i miejsc rozrodu, a takze zwierzat,
ktore dostaty si¢ do wykopoéw - nalezy umozliwi¢ im opuszczenie wykopu; :

3)nalezy zapewni¢ prowadzenie rob6t budowlanych w sposéb pozwalajacy na
uniknigcie zanieczyszezenia $rodowiska gruntowo — wodnego odpadami statymi
i cieklymi;

4) zaplecze budowlane, miejsca gromadzenia odpadéw i materialéw zorganizowaé
i prowadzi¢ zapewniajac oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztalcenie
jego powierzchni, a po zakonczeniu prac teren przywroci¢ do poprzedniego stanu;

5)nalezy utrzyma¢ porzadek na terenie objetym zapleczem i pracami budowlanymi
oraz stosowa¢ maszyny i pojazdy sprawne technicznie;

6)w przypadku rozlewu produktéw naftowych z maszyn i pojazdéw, na terenie
budowy, zastosowaé odpowiednie S$rodki zabezpieczajace przedostawanie sie
szkodliwych substancji do wod i do ziemi;

7) gospodarowanie odpadami prowadzi¢ w sposob wykluczajacy mozliwosci ich
negatywnego oddzialywania na $rodowisko, m.in. poprzez wlasciwe ich
magazynowanie oraz przekazywanie w pierwszej kolejnosci do odzysku;

8)nie zanieczyszczone masy ziemne, powstajace w trakcie realizacji inwestycii,
wykorzysta¢ do zagospodarowania terenu,
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9) prowadzi¢ okresowe prace konserwacyjne systemu odwadniania i odprowadzania
wod opadowych i roztopowych z terenu inwestycyjnego, w szczegblnosci polegajace
na okresowej konserwacji urzadzen podezyszczajacych, tj. osadnikéw piasku
i separator6w substancji ropopochodnych;

10) miejsce sktadowania substancji podatnych na migracj¢ zabezpieczyé do czasu
zakoficzenia budowy poprzez wyscielenie materiatami izolacyjnymi, natomiast
scieki bytowe z zaplecza budowy odprowadzaé do szczelnych konteneréw, ktére
powinny by¢ systematycznie oprézniane przez koncesjonowane firmy;

11) zabrania si¢ lokalizowania bazy materiatowo — surowcowej w poblizu wéd
powierzchniowych;

12) wycieki olejow ze sprzetu budowlanego i transportowego natychmiast
neutralizowa¢ poprzez zebranie i wywiezienie przez firmy zajmujace sie ich
unieszkodliwianiem;

13)nalezy ograniczyé czas pracy silnikéw spalinowych, maszyn budowlanych
i samochodéw na biegu jalowym;

14)nalezy stosowaé maszyny i urzadzenia wyposazone w ostony akustyczne
i przeciwpylowe;

15) wszelkie prace zwigzane z konserwacjg lub naprawg sprz¢tu  budowlanego
wykonywaé w miejscach o uszczelnionym podtozu;

16) prace ziemne oraz inne prace zwigzane z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego
lub urzadze technicznych, prowadzone w obrebie bryty korzeniowej pozostaj geych
drzew i krzewow wykonywaé w sposéb najmniej im szkodzacy, tj.:

a) unikaé mechanicznych uszkodzen pozostajacych drzew, niszczenia krzewow
i warstwy urodzajnej gleby,

b) wykopy instalacyjne wykonywane w strefie korzeniowej drzew i krzewéw
przeprowadzaé recznie, a w przypadku przeprowadzenia tych prac w czasie
sezonu wegetacyjnego, zapewni¢ ostone korzeni,

c) unika¢ Jokalizacji placéw sktadowanych i drég dojazdowych w obrebie zasiggu

- koron drzew,

d) nie obsypywaé ziemia pni drzew powyzej wysokosei 0,2 m i krzewdw powyzej
wysokosci 0,1 m ponad pierwotny poziom terenu;

17) prowadzi¢ badania urobku wydobytego podczas planowanych prac poglebiarskich,
zgodnie z metodyka wskazang w przepisach, w przypadku stwierdzenia, ze urobek

“nie jest zanieczyszczony odkladaé g0 w wyznaczonym do tego miejscu zgodnie

Z przepisami;

18) zagospodarowaé zgodnie z potrzebami wydobyty urobek tylko w przypadku, gdy
okaze si¢, ze nie jest on zanieczyszczony (urobek zanieczyszczony przekazaé do
utylizacji zgodnie z przepisami ustawy o odpadach);

19)na dzialce nr 1/8 obrgb 5 m. Dartowo skladowanie materiaty pochodzacego
z poglebienia powinno odbywag sig¢ poza okresem legowym, ze wzgledu na ochrong
wystepujacych w rejonie inwestycji ptakow;

20) dzialka nr 1/25 obrgb 5 m. Dartowo zostanie wykluczona z obszary dopuszczonego
do skladowania refulatu;

21) w trakcie realizacji inwestycji nie beda wykorzystywane substancje, ktére mogtyby
letalne w stosunku do wystepujacych roslin lub zwierzat.

3. Ustala si¢ nastepujace dzialania minimalizujgce i fagodzace wplyw inwestycji na
srodowisko przyrodnicze:

1) realizacja catosci inwestycji, jak i monitoring $rodowiska przyrodniczego
realizowany musi byé pod nadzerem przyrodniczym, tj. specjalistéw w dziedzinie
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ochrony przyrody; specjalista w dziedzinie ochrony przyrody musi mieé
udokumentowane doswiadczenie w tym zakresie oraz posiadaé wyzsze
wyksztalcenie w dziedzinie ochrony $rodowiska;

2) nadzoér przyrodniczy obejmowaé powinien:

a) szkolenie dla pracownikéw nadzorujacych budowe, wskazania ochronne
w trakcie realizacji prac, kontrolg placow budowy oraz sprawozdania w postaci
okresowych raportow z etapéw prac budowlanych,

b) wskazania dla monitoringu i sprawozdania z przeprowadzonego monitoringu;

3) w przypadku rozbieznosci pomigdzy wskazaniami nadzoru przyrodniczego
a kierownictwem budowy, ostateczne rozwigzania wypracowywane beda przy
udziale Dyrektora Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Szczecinie
1 inwestora;

4) w ramach dziatahh minimalizujacych i wspomagajacych ochrong siedlisk nalezy:
a)nie stosowaé zabiegbw nawozenia, tworzenia warstw Zyznej gleby,

przykrywaniem piaskow torfem lub ziemia ogrodnicza,

b)wycinke zielni wykonywaé poza okresem lggowym ptakéw trwajacym od
15 marca do 15 lipca,

c) okres prowadzenia rob6t w korycie rzeki nie bedzie pokrywal sie z terminami
wedrowek cennych ryb i minogéw, tj. okresem miedzy 01 pazdziernika
a 31 marca.

4. Wymagania dotyczace ochrony S$rodowiska konieczne do uwzglednienia
w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji o pozwoleniu na budowe.

W dokumentacji stuzacej do wydania decyzji o pozwoleniu na budowe nalezy
uwzglednié nastgpujace rozwiazania chronigce srodowisko:

1) w projekcic budowlanym nalezy przyja¢ technologie i urzadzenia technicznie
przyjazne Srodowisku, tj. eliminujace lub ograniczajace wplyw obiektow
budowlanych na $rodowisko przyrodnicze oraz zdrowie ludzi;

2) w celu przeciwdzialania potencjalnym zagrozeniom dla ekosystemu rzek w trakcie
budowy zaprojektowa¢ miejsca skladowania substancji w ilosci niezbednej dla
prowadzenia prac oraz usytuowania sktadowiska materiatow i odpadéw, jak najdalej
od strefy brzegowe;; .

3) zaprojektowa¢ odwodnienie linjowe dla terenu objetego zamierzeniem
inwestycyjnym; :

4) przed odprowadzeniem wod opadowych i roztopowych do odbiornika zastosowaé
urzadzenia podczyszczajace w postaci osadnika pisaku i separatora substanciji
ropopochodnych oraz urzadzenia zamykajace odplyw do odbiornika (uruchomienie
w przypadku wystagpienia sytuacji awaryjnych);

5) przy Nabrzezu Poludniowym w studni betonowej zostanie umieszczona mata
sorpcyjna;

6) place sktadowe nie bgdg lokalizowane w obrebie zasi¢gu koron drzew.

S. Wymogi w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii przemyslowych
w rozumieniu ustawy Prawo ochrony $rodowiske. Przedsigwzigcie nie zalicza sig
do zakladéw stwarzajgcych zagroZenie wystgpowania powaznych awarii
przemystowych.

6. Wymogi w zakresie ograniczania transgranicznego oddzialywania na §rodowiske.
Nie stwierdzono transgranicznego oddzialywania inwestycji na srodowisko.
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IL. Nie stwierdzono konieczno$ci wykonania kompensacji przyrodniczej.

9
% .

IIL W celu zapobiegania, ograniczania oraz monitorowania oddzialywania
przedsigwzigcia na §rodowisko, inwestor zobowigzany jest do prowadzenia

-+, monitoringu oddzialywania na §rodowisko projektowanej inwestycji w zakresie:

1) srodowiska przyrodniczego:

@)W celu oceny wplywu inwestycji na $rodowisko przyrodnicze i zapobiegania
niekorzystnym zmianom tego $rodowiska nalezy prowadzi¢ monitoring
przyrodniczy uwzgledniajac obszar oddziatywania planowanej inwestycji;

b) monitoring powinien uwzgledni¢ wplyw projektowanej inwestycji na integralnosé
i sp6jnos¢ sieci Natura 2000, a takze na siedliska przyrodnicze oraz gatunki roglin
i zwierzat bedace przedmiotem ochrony na obszarach Natura 2000;

¢) monitoring musi uwzgledniaé;

— monitoring przedinwestycyjny nalezy przeprowadzi¢ jednorazowo przed
rozpoczeciem prac budowlanych,

— monitoring inwestycyjny nalezy realizowaé w trakcie powadzenia prac
budowlanych,

— monitoring poinwestycyjny nalezy kontynuowa¢ przez okres 2 lata po
zakonczeniu realizacji przedmiotowego przedsiewziecia;

d)wyniki i wnioski monitoringu porealizacyjnego nalezy przedstawié w formie
pisemnej wraz z kopig na nosniku elektronicznym Regionalnemu Dyrektorowi
Ochrony Srodowiska w Szczecinie do kofica I kwartatu nastepnego roku
kalendarzowego;

- e) zakres monitoringu porealizacyjnego, jego czestotliwosé i sposob prowadzenia
w ramach nadzoru przyrodniczego zostanie opracowany przez eksperta—
przyrodnika i przedtozony do uzgodnienia Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony
Srodowiska w Szczecinie;

f) zakres monitoringu moze podlegaé akeeptacji przez Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Szczecinie i w razie potrzeby, w szczegélnosci na
podstawie wynikéw tego monitoringu, moze zosta¢ zmieniony lub uzupelniony;

g)Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie na podstawie
dostarczonych wynikéw monitoringu moze nakazaé zastosowanie przez Inwestora
dzialafi minimalizujacych funkcjonowanie projektowanej inwestycji na
poszczegolne elementy przyrodnicze;

2) $rodowiska gruntowo-wodnego podczas realizacji i eksploataciji inwestycji, ktory
powinien obejmowaé:

a) na etapie przedinwestycyjnym budowy nabrzeza przeprowadzi¢ badania kontrolne
jakos$ci wod w ramach programu ochronnych badan $rodowiska,

b) na etapie budowy przedsiewziecia realizowaé program kontrolnych badan jakosci
wod,

c) prowadzi¢ ewidencj¢ ilociowo - jakosciowa wytworzonych odpadéw w oparciu
o dokumenty okreslone w przepisach;

3)nalezy przewidzie¢ prowadzenie monitoringu wydobywanego urobku pod katem
ewentualnego stwierdzenia wystapienia elementéw o wartosciach historycznych;
monitoring taki moze by¢ prowadzony przez osoby pracujace na poglebiarkach oraz
przy urzadzeniach, ktére beda stuzyly do odktadania urobku na miejscu; osoby te
powinny zosta¢ poinstruowane o koniecznosci zglaszania takiego faktu osobie
odpowiedzialnej za nadzor nad realizacjg inwestycji.

i
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IV. Nie stwierdzam koniecznoSci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania dla
projektowanege przedsi¢gwzigcia.

V. Nie nakladam obowiazku przeprowadzenia oceny oddzialywania na S$rodowisko
w ramach postgpowania w sprawie wydania pozwolenia na budowe oraz
postgpowania w sprawie transgranicznego oddzialywania planowanej inwestycji na
srodowisko.

Uzasadnienie

W dniu 09 listopada 2009 r. do Oddzialu ds. Ocen Oddzialywania na Srodowisko
w Koszalinie Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Szczecinie wplynat wniosek Pana
Mateusza Samulak, dziatajacego z upowaznienia inwestora, tj. Miasta Dartowo, w sprawie
wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia pn. ,,Remont
istniejqcych nabrzeZy oraz budowy nowych nabrzeiy w Porcie Darlowo”.

Do ww. wniosku zatgczono:

1. Raport 0 oddziatywaniu na srodowisko przedsigwzigeia pn. ,, Remont istniejacych nabrzezy
oraz budowa nowych nabrzezy w porcie Dartowo”, sporzadzony przez zespél autorski
w skladzie: mgr Szymon Sw1tajsk1 dr Agnieszka Marciniak, mgr Mitosz Marciniak,
mgr inz. Jadwiga Marosz, mgr inz. Mateusz Samulak z firmy INDUSTRIA PROJECT
Sp. z 0.0. z Gdafiska (Spot, 2009 r.), wraz z zapisem na elektronicznym nosniku danych
(3 egz).

2. Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym raportu o oddzmlywamu na S$rodowisko
(3 egz.).

3. Scan kopii mapy ewidencyjnej obejmujacej przewidywany teren, na ktérym bedzie
realizowane przedsigwzigcie, oraz obejmujacej obszar, na ktory bedzie oddziatywaé
przedsiewzigcie (3 egz.).

4. Wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla jednostki
strukturalnej B - Darléwko Zachodnie potozonej na obszarze Gminy Miasto Dartowo dla
nieruchomosci oznaczonych w ewidencji gruntéw, jako dziatki nr: 21/26, 21/21, 21/20,
20/4, 20/5, 21/22, 1/10, 1/9, 1/8 polozone w obrebie ewidencyjnym nr 5 m. Darlowo
(3 egz.).

5. Wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla jednostki
strukturalnej A - Darlowo Poludnie polozonej na obszarze Gminy Miasto Dartowo dla
nieruchomosci oznaczonych w ewidencji gruntéw, jako dziatki nr: 21/25, 21/26, 1/7, 3/2,
3/3, 1/22, 3/4, 47/1, 47/2, 4/11, 1/20 potozone w obrebie ewidencyjnym nr 5 m. Dartowo
(3 egz.).

6. Wypis uproszczony z rejestru gruntéw (3 szt. w 3 egz.).

7. Kserokopi¢ upowaznienia Pana Mateusza Samulak z dnia 08.10.2010 r.

Zgodnie z art. 21 ust. 2 pkt 9 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na Srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z p6zn. zm.), w dniu
12.11.2009 r. w publicznie dostgpnym wykazie Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska
w Szczecinie zamieszczono zawiadomienie znak: RDOS-32-WST.LK-6618-30/09/mc
o ztozeniu wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedmiotowej inwestycji.

W zwiazku ze stwierdzonym brakiem formalnym, polegajacym na nieprzedtuzeniu:
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— poswiadczonej przez wlasciwy organ kopii mapy ewidencyjnej obejmujace;]
przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane przedsigwzigcie, oraz obejmujace;
~obszar, na ktéry bedzie oddziatywaé przedsiewziecie, zgodnie z art. 74 ust. 1 pkt 3
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
: « - nadrodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z pozn. zm.),
—  Wwypisu z ewidencji gruntow dla dziatek nr: 21/26, 21/21, 20/23, 1/7 i 20/4 obreb
05 m. Dartowo, na ktore bedzie oddziatywaé przedsiewzigcie, zgodnie z art. 74 ust. 1
pkt 6 ww. ustawy,

"+ . oraz z uwagi na fakt, ze przedtozony raport o oddziatywaniu projektowanej inwestycji na

srodowisko nie odpowiadala wymaganiom art. 66 cytowanej wyzej ustawy, Oddziat
ds. Ocen Oddzialywania na Srodowisko w Koszalinie Regionalnej Dyrekeji Ochrony
Srodowiska w Szczecinie, pismem z dnia 25 listopada 2009 r., znak: RDOS-32-WST.LK-
6618-30-3/09/mc, wezwal pelnomocnika wnioskodawcy do uzupelnienia ww. brakéw
formalnych oraz do zlozenia wyjasnied i uzupelnien do przedlozonego raportu
o oddzialywaniu planowane]j inwestycji na srodowisko. Uzupelnienie sktadano etapowo.
" Ostatnie uzupelnienie wplyneto w dniu 12.01.2010 r. '

Przez wzglad na fakt, ze przedlozone materialy nadal nie zawierat wyczerpujacych
* informacji, Oddzial ds. Ocen Oddziatywania na Srodowisko w Koszalinie Regionalne;
Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Szczecinie pismem z dnia 21 stycznia 2010 1., znak: RDOS-
32-WST.LK-6618-30-4/09/mc, ponownie wezwal pelnomocnika wnioskodawey  do
przedlozenia uzupelnien i wyjasnien do informacji zawartych w raporcie o oddziatywaniu
projektowanego przedsigwzigcia na $rodowisko. Stosowne uzupetnienie wplynelo w dniun
24.02.2010 r.

Zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. ¢ ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z pézn. zm.), organem
‘wiasciwym do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach Jest regionalny dyrektor

ochrony $rodowiska.

W toku trwania procedury ustalono, ze inwestycja kwalifikuje sie do przedsiewzieé
wymienionych w § 2 ust. 1 pkt 321 § 3 ust. 1 pkt 7 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia
9 listopada ‘2004 r. w sprawie okre$lenia rodzajow przedsigwzie¢ mogacych Znaczaco
oddziatywaé na  $rodowisko  oraz szczegblowych  uwarunkowan Zwiazanych
z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko
(Dz. U. Nr 257, poz. 2573 z pézn. zm.), tj. »porty lub przystanie morskie, w rozumieniu
ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz. U. 22002 r. Nr 110,
poz. 967, Nr 166, poz. 1361 i Nr 200, poz. 1683 oraz z 2004 r. Nr 169, poz. 1766), w tym
infrastruktura portowa stuzaca do zaladunku i roztadunku, polaczona z ladem lub potozona
poza linig brzegowa, do obstugi statkéw o nognosci nie mniejszej niz 1 350 ton, w rozumieniu
ustawy z dnia 18 wrze$nia 2001 r. - Kodeks morski (Dz. U. Nr 138, poz. 1545, z pézn. zm.)
oraz ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srodladowej, z wyltaczeniem przystani dla
promow” oraz ,stacje elektroenergetyczne lub napowietrzne linie elektroenergetyczne,
0 napigciu znamionowym nie nizszym niz 110 kV, niewymienione w § 2 ust. 1 pkt 6”.
Zgodnie z ww. rozporzadzeniem przedmiotowa inwestycja zalicza sie do przedsigwzieé
mogacych zawsze znaczaco oddzialywaé na $rodowisko, dla ktérych obowiazek
przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko jest wymagany,
a takze do przedsigwzigé mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywaé na $rodowisko, dla
ktorych obowiazek przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsigwziecia na $rodowisko
moze by¢ wymagany.
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W mysl art. 71 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie $rodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz.U.Nr 199, poz. 1227 z pbézn. zm.), dla
przedsigwzig¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko jest wymagane
uzyskanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

Inwestycja kwalifikuje si¢ roéwniez do przedsmwch z Zatacznika I pkt 8 lit. a Dyrektywy
Rady z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie oceny skutkow wywieranych przez niektére
przedsigwzigcia publiczne i prywatne na $rodowisko naturalne 85/337/EWG (Dz. U. L 175
z 5.7. 1985, str. 40), znowelizowanej Dyrektywa Rady 97/11/WE z dnia 3 marca 1997 r. oraz
Dyrektywa 2003/35/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 maja 2003 r., tj. ,,porty
handlowe, nabrzeza, dla zaladunku i roztadunku polqczone z ladem oraz przedporma
(z wylaczeniem nabrzezy dla proméw), ktére moga przyjaé statki o wypornosci pOwWyzej
1350 ton”. Zgodnie z ww. Dyrektywa planowane przedsigwzigcie podlega ocenie wplywu na
srodowisko.

W toku prowadzonego postepowania, w mysl art. 77 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku ijego ochronie, udziale
spoleczefistwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U.
Nr 199, poz. 1227 z p6zn. zm.), w dniu 03.03.2010 r. Oddziat ds. Ocen Oddziatywania na
Srodowisko w Koszalinie Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Szczecinie, przeslat
do Panstwowego Granicznego Inspektora Sanitarnego w Swinoujsciu Punkt Granicznej
Kontroli Sanitarnej w Koszalinie raport o oddziatywaniu na $rodowisko planowanego
przedsigwzigcia pn. ,,Remont istniejacych nabrzezy oraz budowy nowych nabrzezy w Porcie
Darlowo” wraz z jego uzupelnieniami, celem wydania opinii dotyczacej realizacji inwestycji
oraz okre$lenia warunk6w realizacji projektowanego przedsiewziecia.

Pismem z dnia 23.03.2010 r., znak: GS-N-NZ/401-601/2/10 Panstwowy Graniczny
Inspektor Sanitarny w Swmou]scm Punkt Granicznej Kontroli Sanitarnej w Koszalinie
zaopiniowal pozytywnie przedmiotowe przedsigwzigcie w zakresie wpltywu na zdrowie
i zycie ludzi.

Panstwowy Graniczny Inspektor Sanitarny w Swinoujéciu Punkt Granicznej Kontroli
Sanitarnej w Koszalinie, w wyniku analizy otrzymanych dokumentéw, stwierdzit m.in.:

1. Projektowane przedsi¢wzigcie polega na remoncie i przebudowie istniejacego nabrzeza
znajdujacego si¢ w Basenie Przemystowym Poru Darlowo. Sa to nabrzeza Poludniowe,
Gdynskie 1 Szczecinskie.

2. Nowoprojektowane nabrzeze przeladunkowe i umocnienie brzegu sg usytuowane
od p6lnocnego naroznika Nabrzeza Szczecifiskiego w kierunku na péinoc.

3. Z analizy przeprowadzonej w przedlozonym raporcie wynika, ze przyjete rozwiazania
technologiczne, zabezpieczenia oraz prawidlowo prowadzone prace budowlane zapewnia,
ze projektowana inwestycja nie bedzie powodowala przekroczen dopuszczalnych norm
zanieczyszczen i hatasu po uwzglednieniu wniosku nr 17 przedtozonego raportu,
tj. lokalizacja wylacznie obiektéw przemystowo — magazynowych lub ustugowych
ucigzliwych w pasie 50 m od wyjazdu na teren nabrzeza cigzkiego.

4. Lokalizacja ww. przedsigwzigcia jest zgodna z ustaleniami miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego.

5. Realizacja projektowanego przedsigwzigcia zgodnie z przediozonym raportem nie wplynie
na pogorszenie warunkéw sanitarno — zdrowotnych.

Zgodnie z ustawg z dnia 21 marca 1991 roku o obszarach morskich Rzeczypospolite;
Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1502 z p6Z. zm.), Dyrektor -
Urzedu Morskiego jest jednostka organizacyjna wlasciwa do zalatwiania spraw z zakresu
administracji rzadowej zwiazanej z korzystaniem z morza, w zakresie uregulowanym
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‘'ustawami i umowami mi¢dzynarodowymi. Sprawy te obejmuja przede wszystkim: nadzdr nad
bezpieczenistwem zeglugi i porzadkiem portowo - zeglugowym wraz z zapewnieniem
zeglownosci drég morskich i portéw, nadzér nad ochrona Srodowiska morskiego, a takze
.ochrone brzegu morskiego wykonywana poprzez budowe, utrzymanie i ochrong umocnien

"brzegowych, wydm i zalesiefi ochronnych na brzegu morskim, oznakowanie nawigacyjne na
drogach morskich, redach, kotwicowiskach, w portach i przystaniach morskich.

Biorac powyzsze pod uwage, pismem z dnia 03.03.2010 r., znak: RDOS-32-WST.1K-~
6618-30-10/09/10/m¢  Oddziat ds. Ocen Oddzialtywania na Srodowisko w Koszalinie
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Szczecinie, zwrécit si¢ do Dyrektora Urzedu
Morskiego w Stupsku o wydanie opinii w sprawie uzgodnienia warunkéw realizacji
przedsigwzigcia pn. ,,Remont istniejacych nabrzezy oraz budowy nowych nabrzezy w Porcie
Darlowo”.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Stupsku pismem z dnia 12.04.2010 r., znak: OW-A-
510/Ib/07/10 stwierdzit, ze nie wnosi uwag do przedmiotowego przedsiewziecia.
Jednoczesnie poinformowal, Ze techniczne warunki posadowienia planowanych do realizacji
budowli zostang ocenione przez Urzad w celu uzgodnienia na poziomie zatwierdzenia
dokumentacji projektowej, przed wydaniem przez Zachodniopomorski Urzad Wojewodzki
decyzji o pozwoleniu na budowe na przedmiotowe przedsiewziecie,

Z uwagi na fakt, Ze liczba stron postgpowania w sprawie wydania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach przekracza 20, zgodnie z art. 74 ust. 3 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U.
Nr 199, poz. 1227 z pézn. zm.), do dorgczen stosuje sie przepis art. 49 ustawy z dnia
14 czerwea 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (jednolity tekst ustawy Dz. U.
22000 r. Nr 98, poz. 1071 z p6zn. zm.).

Informacja o prowadzonym postgpowaniu w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych

uwarunkowaniach dla planowanego przedsiewziecia zostata podana do publicznej

wiadomosci poprzez wywieszenie na tablicach ogloszen:

» Oddzialu ds. Ocen Oddziatywania na Srodowisko w Koszalinie Regionalnej Dyrekeji
Ochrony Srodowiska w Szczecinie (od dnia 01.03.2010 r. do dnial7.03.2010 r.);

o Urzgdu Miejskiego w Dartowie (od dnia 02.03.2010 r. do dnia 16.03.2010 r.);

¢ Zarzadu Portu Morskiego w Dartowie (od dnia 05.03.2010 1. do dnia 05.04.2010 r.);

oraz poprzez zamieszczenie na stronie internetowej BIP Regionalnej Dyrekcji Ochrony

Srodowiska w Szczecinie w dniu 01.03.2010 r.

Dla projektowanej inwestycji przeprowadzono réwniez postgpowanie z udzialem
spoleczenstwa. Uwagi i wnioski mozna bylo sktadaé w terminie 21 dni, tj. od dnia 08 marca
2010 r. do dnia 29 marca 2010 r., w Oddziale ds. Ocen Oddzialywania na Srodowisko
w Koszalinie Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Szczecinie. O tym fakcie
Regionalny Dyrekior Ochrony Srodowiska w Szczecinie poinformowal spoteczefistwo,
poprzez wywieszenie na tablicach ogloszen:
¢ Oddzialu ds. Ocen Oddzialywania na Srodowisko w Koszalinie Regionalnej Dyrekcji

Ochrony Srodowiska w Szczecinie (od dnia 03.03.2010 r. do dnia 08.04.2010 r.);
¢ Urz¢du Miejskiego w Dartowie (od dnia 08.03.2010 r. do dnia 29.03.2010 r.);
¢ Zarzadu Portu Morskiego w Dartowie (od dnia 05.03.2010 r. do dnia 05.04.2010 r.);
oraz poprzez zamieszczenie na stronie internetowej BIP Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Szczecinie w dniu 03.03.2010 1.

W czasie trwania procedury z udziatem spoleczenstwa, nie ztozono uwag i wnioskéw.
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Przy wydawaniu niniejszej decyzji wykorzystano informacje zawarte w raporcie
o oddzialywaniu przedsigwzigcia na Srodowisko oraz w jego uzupelnienia, ktore byty
wystarczajaco szczegdtowe, aby w pelni oceni¢ oddziatywanie planowanego przedsigwziecia
na $rodowisko oraz obszary obj¢te formami ochrony przyrody.

Przedmiotowe przedsigwzigcie polega¢ bedzie na remoncie istniejacych nabrzezy oraz
budowie nowych nabrzezy w Porcie Dartowo. Planowana inwestycja realizowana bedzie na
obszarze dzialek polozonych w obrgbie ewidencyjnym nr 5 m. Dartowo nr: 1/20, 1/8, 1/9,
1/10, 3/2, 1/22, 21/21, 21/26, 47/1, 47/2, 5/4, 4/11, 20/5, 21/22, 21/20, 3/3, 3/4.
Z. przedtozonych informacji wynika, ze realizacje¢ projektowanego przedsisziqéia
przewiduje si¢ w okresie od I kwartalu 2011 r. do konica I kwartatu 2013 roku.

Istniejgce nabrzeza, bedace przedmiotem projektowanego remontu i przebudowy znajduja
si¢ w Basenie Przemystlowym Poru Darlowo i stanowig jego poludniows i zachodnia
obudowe. Sa to nabrzeza Poludniowe, Gdynskie i Szczeciniskie. Nowo projektowane nabrzeze
przetadunkowe i umocnienie brzegu, bedace przedmiotem projektu sa usytuowane od
péinocnego naroznika Nabrzeza Szczecinskiego w kierunku na pénoc.

W ramach projektowanego przedsiewzigcia rowniez przewiduje sie:

a) budowe nowej sieci i instalacji wodociagowe] wraz z urzadzeniami i obiektami
wodociagowymi

b) budowe nowej sieci i instalacji kanalizacji deszczowej wraz z urzadzeniami i obiektami
kanalizacyjnymi;

¢) wykonanie drogi pozarowej;

d) budowe nowej sieci elektrycznej;

e¢) budowe instalacji o§wietlenia;

) budowe przylaczy elektroenergetycznych dla statk6w;

g) budowe drogi dojazdowe;j.

Miejsce realizacji projektowej inwestycji, tj. Port Darlowo jest otwartym portem morskim
poloZonym w ujsciu rzeki Wieprzy i przystosowanym do przyjmowania jednostek o dtugosci
do 75 m i zanurzeniu do 4 m. Sktada si¢ z dwoch czesci:

— pierwszej, potozonej w bezposredniej bliskosci morza, z falochronami, wejsciem do portu
awanportem, basenem rybackim oraz mostem;

— drugiej, znajdujacej si¢ w odlegtosci okoto 2,3 km od wejscia portowego w bezposrednim
sasiedztwie miasta Darfowo z Obrotnica portowa, Basenem Przemyslowym oraz korytem
rzeki Wieprza. Obie czesci portu laczy 2,5 km kanat portowy o zeglownej glebokosci
5,5 m;

Pod wzgledem funkcji jest to port handlowo — rybacki. W ograniczonym ‘zakresie pekni
wszystkie typowe funkcje gospodarcze polegajace na:

— przetadunkach towar6w w obrocie krajowym i zagranicznym;

— skupie, sktadowaniu, przetworstwie i sprzedazy ryb morskich;

— dokonywaniu remontéw, konserwacji kadtubow i silnikow okrgtowych;

— $wiadczeniu ustug dla postoju jednostek z pelng obstugg serwisowa w postojach
migdzyrejsowych;

— przyjmowaniu i $wiadczeniu ustug dla jednostek sportowo — rekreacyjnych.

Odleglto$¢ w linii prostej od najblizszej zabudowy mieszkaniowej od projektowanego
nowego nabrzeza cigzkiego wynosi okolo 480 m, natomiast od projektowanego. do
przebudowy nabrzeza okolo 190 — 280 m. Obiekty mieszkaniowe znajduja si¢ na drugim
brzegu Wieprzy i s oddzielone obiektami portowymi od terenu przebudowy nabrzeza.

Nabrzeza Potudniowe i Gdynskie zbudowane zostaty Jako nabrzeza oczepowe na §ciance
szezelnej drewnianej. Sciana oczepu licowana jest ciosanym kamieniem rz¢dowym
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i zwieficzona kraweznikiem kamiennym. Odbojnice wykonane s z opon. Glegboko$é przy
Nabrzezu Potudniowym wynosi od 3,5 do 4,3 m, a przy Nabrzezu Gdyniskim od 3,5 do 4,9 m.
Stan kamiennego oczepu obu nabrzezy jest wzglednie dobry, natomiast w jego kamiennej
okladzinie znajduje si¢ szereg ubytkow na gérnej krawedzi oraz na linii wody. Stan
drewnianej Scianki szczelnej obu nabrzezy jest zty. W rejonie dolnej krawedzi oczepu
drewniane brusy (u géry) sa zgnile, a taczace je pidra na roznych glebokosciach przegnite.
Zewnetrzny Kleszez $cianki szczelnej praktycznie nie istnieje. Sruby kleszcza i koficowki
sciagéw nie spelniaja swojego zadania. Sa mocno skorodowane, a drewno wokét nich
wygnite. Nawierzchnia nabrzezy, umocniona kostka kamienna, plytami drogowymi
i wylewanymi na mokro plytami betonowymi, jest w wielu miejscach pozapadana (nawet do
30 cm) i posiada wiele nier6wno$ci. Na Nabrzezu Poludniowym jeden z pacholéw zostat
przemieszczony wraz z kamiennym blokiem, a zejscie do motoréwek jest zbyt waskie
i uszkodzone. Na Nabrzezu Gdyrnskim belka odbojowa jest spréchniala, a dwie drabinki
ratunkowe sg uszkodzone.

Nabrzeze Szczecinskie zostato zbudowane na $ciance szczelnej stalowej z zelbetowym
oczepem. Nabrzeze wyposazone jest w odbojnice z opon. Drabinki ratunkowe majg
uszkodzone pionowe belki odbojowe. Nawierzchnia na koficu nabrzeza zostata wyplukana.
Gigbokos¢ przy nabrzezu wynosi od 3,0 do 4,5 m.

Nabrzeze Refulacyjne to nieumocnione, porosnicte krzakami i drzewami nabrzeze
skarpowe z resztkami nielicznych pali drewnianych i kamieni jako pozostatosci po wezesniej
istniejacym tam (wg relacji mieszkancéw) umocnieniu brzegu, w postaci dwéch rzedéw
palisady z pali wypelnionych kiszkami faszynowymi i obcigzonych kamieniami.

Dowoz i wywéz tadunkéw portowych na terenie Dartowa odbywa si¢ poprzez ulice
Portowa oraz dojazd do magazynéw Przedsigbiorstwa Zbozowo-Mlynarskiego PZZ
w Stoistawiu od strony ul. Lotnikéw Morskich. Uklad ten nie jest uzalezniony bezposrednio
od ruchu wewnatrzmiejskiego. Niemniej system komunikacyjny portu powiazany jest
z Darfowem poprzez rozktad drég tranzytowych wewnatrz miasta.

Na potrzeby ustalenia warunk6éw geologicznych i geotechnicznych dla projektu remontu
nabrzezy portowych w roku 2009 Przedsiebiorstwo Robét Geologicznych Geodrill Polska
z Poznania sporzadzilo dokumentacje geotechniczna. Zgodnie z uzyskanymi materialami
pochodzacymi z odwiertéw badawczych, wykonanych do maksymalnej glebokosci 23,0 m
p.p-t. stwierdzono, ze w podtozu opisywanego terenu, ponizej zalegajacej od powierzchni
warstwy nasypoéw nickontrolowanych i lokalnie gleby, wystepuja utwory plejstocenskie
i holocenskie, reprezentowane przez utwory fluwioglacjalne, fluwialne i zastoiskowe
holocenskie, ~dyluwialne zlodowacenia pétnocnopolskiego oraz utwory glacjalne
zlodowacenia $rodkowopolskiego. Projektowana lokalizacja nie jest konfliktowa wobec
udokumentowanych obszaréw wystepowania i eksploatacji surowcow naturalnych.
W granicach obszaru opracowania oraz w sgsiedztwie nie wystepuja  czynne
oraz udokumentowane ztoza kopalin. Warunki geotechniczne okreslono na podstawie danych
uzyskanych z wierceti badawczych, sondowan dynamicznych DPL, badan laboratoryjnych
oraz prac kameralnych. Rodzime grunty wystepujace w podiozu ujgto w cztery pakiety,
a w ich obrebie wydzielono warstwy geotechniczne o zblizonych wartosciach cech fizyczno —
mechanicznych. W przebadanym podlozu wystgpuja grunty przepuszczalne i stabo
przepuszczalne. Do gruntéw przepuszczalnych zaliczono:

- roznej granulacji piaski pakietu I;

~ nasypy zbudowane z gruntéw niespoistych.

Do gruntéw stabo przepuszczalnych zaliczono:

— grunty organiczne tj. namuly, torfy i gytie;

—  pyly i pyly piaszczyste przewarstwione pytem piaszczystym i piaskiem pylastym;

~ piaski gliniaste, gliny piaszczyste i gliny, réwniez zwiezle o roznej genezie i wieku.
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Woda gruntowa w postaci zwierciadla swobodnego nawiercana byla w piaskach réznej
granulacji na niewielkiej wysokosci od 0,1 do 0,3 m n.p.m.

W granicy terenu zinwentaryzowano lacznie 55 drzew i 3230 m? krzewow. Dominujacym
gatunkiem drzew sa: olsze czarne, mniej licznie wystepuje topola czarna, wierzba biala
i krucha. Stwierdzono wystepowanie dg¢bu szyputkowego, debu bezszypulkowego i klonu
pospolitego. Topole czarne stanowia charakterystyczne dominanty wysokos$ciowe wzdhuz
brzegu rzeki Wieprzy. Stan zdrowotny drzew w wigkszosci jest dobry. Krzewy
reprezentowane sg przede wszystkim przez wierzby: wiciowa, krucha i biata. Mniej licznie
wystepuje: olsza czarna (podrosty), zarnowiec miotlasty, czarny bez i glég.

Wystgpujace na terenie opracowania gatunki roélin (w tym drzewa i krzewy) i grzybdw
nie sg przedmiotem zainteresowania Wsp6lnoty i nie zostaty wymienione w Zataczniku IV do
Dyrektywy Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 roku w sprawie ochrony siedlisk
naturalnych oraz dzikiej fauny i flory. Zaden z gatunkéw nie znajduje si¢ na Czerwonej Liscie
roslin i grzybow. Na obszarze inwentaryzacji nie wystepuja siedliska objete ochrong,
W granicach terenu inwentaryzacji stwierdzono wystepowanie, objetej ochrona scista,
purchawicy olbrzymiej i czg¢Sciowo chronionego grazela zoltego.

Na terenie inwestycji nie zidentyfikowano gatunkéw bezkregowcow, gatunkéw plazéw,
gadéw i ssakéw, o znaczeniu priorytetowym, wymagajqcyICh ochrony w formie wyznaczenia
obszaréw Natura 2000, w mysl rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r.
w sprawie typow siedlisk przyrodniczych oraz gatunk6éw rolin i zwierzat, wymagajacych
ochrony w formie wyznaczenia obszar6w Natura 2000. :

Teren kanalu portowego nie jest atrakcyjny dla ptakéw legowych. Podczas badan
terenowych tacznie stwierdzono 27 gatunkéw, ktére mozna uznaé za legowe lub
prawdopodobnie lggowe, w tym 24 objgte ochrong $cista, jeden objety ochrong czesSciowa,
i dwa fowne. W okresie lggowym na terenie kanatu portowego wystepowaly niegniazdujace
tu tabedzie nieme, Smieszki, mewy srebrzyste, a na terenie magazynu zbozowego gawrony
gniazdujace w pobliskim parku. Poza okresem lggowym obserwowano tacznie 13 gatunkow
ptakow, w tym 10 objetych ochrong Scistg i 3 fowne. Na sasiednim terenie parku stwierdzono
tacznie 33 lggowe lub prawdopodobnie lggowe gatunki ptakow, w tym 30 objetych ochrong
Scistg, 2 ochrong czgsciows i jeden towny. Natomiast na terenie tak polozonych w widlach
rzeki Wieprzy i Grabowej stwierdzono 27 gatunkéw, w tym 24 objete Scista ochrona.
gatunkowa, jeden ochrong czgsciowa i dwa lowne. Na uwage zastuguja obserwacje gatunkéw
z Zalacznika I do Dyrektywy Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 roku w sprawie
ochrony dzikich ptakéw: blotniaka stawowego, zurawia i derkacza.

W latach 1999 i 2000 przeprowadzono badania ichtiofauny migrujacej przeptawka
zlokalizowang na rzece Wieprzy powyzej portu w Dartowie (Nyk i in., 2004). W okresie
od 23 kwietnia do 10 grudnia 1999 r. i od 17 stycznia do 22 sierpnia 2000 r. zamykano
(raz w tygodniu lub czgsciej) na pél godziny przeptawke, natomiast od 11 pazdziernika do
9 listopada 2000 r. obserwacje prowadzono przy uzyciu kamery podwodnej. W dniu
22 pazdziernika 2000 roku Dgbowski i in. (2002) przeprowadzili badania ichtiofauny na
stanowisku polozonym okolo 2 km powyzej obszaru planowanego przedsigwzigcia. Ryby
towiono splywajac lodzigq przy pomocy agregatu spalinowego na prad staly. Sposrod
15 gatunkéw ryb zaobserwowanych na stanowiskach polozonych powyzej rejonu inwestycji
3 stanowia przedmiot zainteresowania Wspo6lnoty Europejskie;. _

W przypadku przedmiotowej inwestycji — remontu i budowy nabrzezy portowych —
wyrdzni¢ mozna dwie podstawowe fazy przedsigwzigcia: fazg realizacji i faz¢ eksploatacii. ..
Zakres oddzialywania na Srodowisko w trakcie fazy realizacji, ze wzglgdu na specyfike
przedsigwzigcia, podzielié mozna na dwie kategorie oddzialywan: -
— przygotowanie terenu pod inwestycje;

— budowa obiektéw wraz z niezbgdnymi pracami ziemnymi i hydrotechnicznymi.
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Faza funkcjonowania nowych nabrzezy portu, ze wzgledu na rodzaj inwestycji oraz -
polozenie W granicy zorganizowanej i funkcjonujacej przestrzeni portowej, bedzie miata
typowy dla tego typu obiektéw charakter oddzialywan. Ich istota jest wplyw na stosunki
wodno — gruntowe (warunki hydrogeologiczne), warunki zycia ludzi okreslone w tym
przypadku przez klimat akustyczny, aerosanitarny oraz inne pomniejsze utrudnienia,
wynikajace z charakteru dzialalnosci portu, a zwiazane z organizacja miedzy innymi
zaladunko6w i rozladunkow statkow.

Zmiany w przypowierzchniowych strukturach geologicznych zwiazane beda z pracami
ziemnymi prowadzonymi na etapie realizacji elementéw nabrzezy i infrastruktury. W trakcie
prac ziemno-budowlanych, ze wzgledu na istniejace warunki i dotychczasowe uzytkowanie
oraz przeksztalcong i rowninng rzezbg terenu w obrebie obszaru portu i dawnego wyrobiska
kruszywa, nie prognozuje si¢ wystapienia istotnych zmian w zakresie morfometrii
powierzchni. W trakcie prac wystapia zmiany pokrywy glebowej. Wynika to z charakteru
wystepujacego podioza w granicy portu, jak i dotychczasowego sposobu zagospodarowania
terenu. Koniecznos¢ przeprowadzenia prac niwelacyjnych wigze sig z usunigciem nadktadu
masy ziemnej w tym pokrywy glebowej. W zwigzku z tym wskazane jest zgromadzenie
zebranej warstwy glebowej i sktadowana oddzielnie od pozostatego urobku.

Projektowane sa réwniez prace czerpalne (wybranie refulatu): okoto 65000 m’
z powierzchni okolo 14200 m*. Gmina Miasto Darlowo w dniu 28 wrzesnia 2009 r. uzyskata
zgode Zarzadu Portu Morskiego Darlowo na skladowanie refulatu, wydobytego podczas
budowy nowych nabrzezy oraz remontu istniejacych, na dziatkach nr: 1/25, 1/8, 1/ 10, 1/9,
3/2, 1/7 obrgb 5 Gminy Miasto Dartowo. Wyniki badan osadéw powierzchniowych w rejonie
planowanej inwestycji wskazuja na niski poziom zanieczyszczenia chemicznego, w tym
metali cigzkich i potencjalnie moga by¢ sktadowane na przewidzianych polach odkladczych.
Nalezy jednak mie¢ na uwadze fakt, ze zanieczyszczenia chemiczne, w tym metale cigzkie
mogg pojawi¢ si¢ w wydobytym urobku. W zwiazku z tym nalezy prowadzié monitoring
wydobytego urobku. Monitoring teki moze by¢ prowadzony przez osoby pracujace na
poglebiarkach oraz przy urzadzeniach, ktore beda stuzyty do odktadania urobku na miejsce.
Osoby te powinny zosta¢ poinstruowane o koniecznosci zglaszania takiego faktu osobie
odpowiedzialnej za nadzor nad realizacja inwestycji. Zagadnienie to zostalo ujete
w warunkach niniejszej decyzji.

Ze wzgledu na uwarunkowania przyrodnicze wystepujace w otoczeniu planowane;
inwestycji (teren lak polozonych w widtach rzeki Wieprzy i Grabowej, gdzie stwierdzono
tacznie 27 gatunkéw, w tym 24 objete Scislq ochrona gatunkowa, jeden ochrona czesciowa,
a trzy gatunki sa przedmiotem zainteresowania Wspélnoty Europejskiej), dziatka nr 1/25
obreb 5 m. Darfowo zostanie wykluczona z obszaru dopuszczonego do skladowania refulatu.

Podobnie, jak w przypadku podioza gruntowego, ewentualne zagrozenie dla wdod
pierwszego poziomu moze stanowi¢ ich zanieczyszczenie powstate w wyniku awarii, w tym
wyciekow substancji ropopochodnych ze sprzgtu budowlanego i substancii chemicznych
stosowanych w budownictwie z terenow ich skladowania oraz uzycia. W trakcie prac
budowlanych konieczne jest zachowanie szczegblnej dbatosci w zakresie minimalizacji
zagrozen dla wéd podziemnych, ze szczegélnym uwzglednieniem warstw plytkich oraz wod
powierzchniowych powiazanych z nimi.

Faza funkcjonowania, ze wzgledu na charakter remontowanych i projektowanych
nabrzezy (wody opadowe odprowadzane beda do systemu kanalizacji portowej i planowanej
obwodnicy oraz podczyszczane w osadnikach i separatorach), w przypadku podtoza
gruntowego i wod podziemnych nie bedzie stanowita zagrozenia. Nie dotyczy to sytuacji
awaryjnych zwigzanych z wyciekiem substancji ropopochodnych iinnych z jednostek
wplywajacych do portu, portowych zbiornikéw paliwowych oraz maszyn i samochodéw
obshigujacych port.
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Analiza  wystgpujacych uwarunkowan  hydrologicznych i1  hydrogeologicznych
w odniesieniu do przewidywanego zakresu prac budowlanych oraz uzyskanych wynikéw
z przeprowadzonych badan osadéw dennych portu w Dartowie (Dubrawski, 2009), wskazuje
na mozliwo$¢ wzbudzenia negatywnych zjawisk zwigzanych z aktywacjg zawiesiny
w korycie Wieprzy podczas prowadzenia prac hydrotechmcznych 1 poglebiarskich. Mozna
zatozy€, ze zakres zvmagany z wplywem zawiesiny obejmie w przyblizeniu obszar nie
mniejszy niz 1680 m od miejsca poboru a czas trwania bedzie od momentu rozpoczecia prac
do kilku dni po ich zakoficzeniu i bedzie powtarzalny dla wszystkich cykli prac
hydrotechnicznych oraz poglebiarskich.

Warunkiem bezpieczenstwa i ochrony wod powierzchniowych i podziemnych na terenie
portu jest zapewnienie odpowiedniej izolacji nabrzezy, placu manewrowego oraz
towarzyszacych drég, a takze realizacja pelnej infrastruktury wodno-kanalizacyjnej
w przewidzianym zakresie.

Ze wzgledu na:

— poloZzenie poziomu nabrzezy na pograniczu zasiggu pierwszego zwierciadla wéd
gruntowych (w zaleznosci od jego wahan);

— polozenia w obszarze zlewni bezposredniej rzeki Wieprzy;

— zaopatrzenie obiektu w wodg z sieci wodociagowe;j;

— podczyszezanie wod opadowych i roztopowych w separatorach;

w fazie eksploatacji obiektu nie wystapia zanieczyszczenia wod podziemnych i zagrozenia

dla ustroju hydrologicznego.

Potencjalnym zagrozeniem zwigzanym z planowanym przedsigwzigciem jest bezposredni
wyciek do Wieprzy paliw czy substancp szkodhwych z pojazdéw obstugujacych port
lub z jednostek wplywajacych do niego. Wiaze si¢ to wylacznie z sytuacjami awaryjnymi
i wymaga podjecia Srodkéw doraznych. Woéwczas szezegdlnie istotnym elementem w celu
minimalizacji ~ potencjalnych zagrozeri jest stosowanie procedur bezpieczefistwa
ekologicznego w trakcie prac na nabrzezu i czas reakcji na pojawiajace sie
niebezpieczenstwo. Sytuacje takie sg trudne do przewidzenia, ale nie mozna ich wykluczy¢.
Jednakze proponowany sposob odwodnienia i oczyszczama wod opadowych 1 roztopowych
ma zapewni¢ skuteczne wyeliminowanie ryzyka zanieczyszczenia $rodowiska wodno™ —
gruntowego. Wszelkie niekontrolowane wycieki substancji niebezpiecznych z maszyn
budowlanych beda neutralizowane poprzez zebranie i wywiezienie przez firmy zajmujace sie
ich unieszkodliwianiem. Natomiast baza materialowo — surowcowa nie bedzie lokalizowana
w bezposrednim sasiedztwie wod powierzchniowych.

W decyzji natozono obowiazek prowadzenia okresowych prac konserwacyjnych systemu
odprowadzania wo6d opadowych i roztopowych, w szczegélnosci przegladéw oraz
oczyszczenia osadnikow piasku i separatoré6w substancji ropopochodnych. Wiasciwa
eksploatacja tych urzadzen zapewni osiggnigcie zaktadanego efektu oczyszczania. Biorac pod
uwage szereg zaproponowanych przez Inwestora rozwigzan, jak rowniez warunki okreslone
w niniejszej decyzji nalezy przyja¢, ze planowana inwestycja nie bedzie stanowita zagrozenia
dla srodowiska gruntowo — wodnego.

Obliczenia prognostyczne zanieczyszczen wykonano komputerowo za pomocg programu
obliczeniowego AERO 2003 opracowanego przez Wiodzimierza Pelke z Biura Studiéw
i Projektéw Ekologicznych oraz Technik Informatycznych z Piotrkowa Trybunalskiego, -
Na terenie placu budowy podstawowym zZrédlem emisji zanieczyszczen do powietrza,
na etapie realizacji (podobnie podczas fazy likwidacji) przedsigwzigcia sa maszyny
budowlane i pojazdy samochodowe wyposazone w silniki Diesla. .

7. szacunkowej anahzy obliczeniowej wynika, ze budowa nabrzeza portowego wraz g
z placem manewrowym i drogq dojazdowa bedzie w nieznacznym stopniu oddzialywaé na
stan jako$ci powietrza i nie bedzie powodowaé istotnych przekroczen wartosci
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dopuszczalnych poza granicg dzialek objetych projektowana inwestycja. Uzyskane wyniki
zagrozen aerosanitarnych nie wymagaja wyznaczenia obszaru ograniczonego uzytkowania dla
projektowanej inwestycji. Prognozowany poziom stgzenia analizowanych zanieczyszczen
gazowych w usrednieniu jednogodzinnym oraz rocznym nie przekracza czestosci ich
wystapienia w odniesieniu do dopuszczalnego poziomu w ciagu jednej godziny i roku
kalendarzowego 2z wyrazna koncentracja w granicy drogi dojazdowej oraz placu
manewrowego. Sytuacja podwyzszonej koncentracji zanieczyszczeri powietrza na terenie
portu bedzie dotyczyta tylko okresow zwigzanych z roztadunkiem i zatadunkiem statkéw.
Ucigzliwosci akustyczne podczas fazy budowy beda mialy ograniczony zasigg oraz czas
trwania. Zgodnie z obowiazujacymi przepisami oddziatywanie akustyczne inwestycji
na $rodowisko podczas prac budowlanych nie podlega regulacjom prawnym z zakresu
ochrony przed hatasem. W bliskim sasiedztwie projektowanej inwestyciji nie wystepuje
zabudowa mieszkaniowa wymagajaca ochrony akustycznej. W fazie eksploatacji
réwnowazny poziom dzwigku A hatasu dla terenu nabrzeza cigzkiego i placu manewrowego
wraz z drogg dojazdows dla poziomu normatywnego Laeqr-168=55 dB 1 Laegr=8n=50 dB,
zamknie si¢ w granicy dziatek projektowanej inwestycji w pasie do 50 m (pora dnia) i 90 m
(pora nocy) od linii zrodet halasu (droga dojazdowa, plac manewrowy, nabrzeze cigzkie).
Polozenie inwestycji w strefie portowo-magazynowej nie powoduje koniecznosci
ograniczenia poziomu hatasu lub wyznaczenia terenu ograniczonego uzytkowania.

Jak wynika z obliczen natezeri potencjalny halas zwiazany z funkcjonowaniem nabrzeza
cigzkiego wraz z ukladem drogi dojazdowej i placu manewrowego nie bedzie powodowaé
powstania negatywnych zjawisk akustycznych zwiazanych z jego obsluga. Wynika to
z nieciaglego obciazenia ruchem statkéw i pojazdéw w granicy projektowanego ukladu
portowego oraz brakiem zabudowy wymagajacej ochrony akustyczne;.

Zastosowanie odpowiednich technik budowlanych oraz zachowanie warunkéw
- bezpieczenstwa pracy pozwoli na prowadzenie dzialan w sposob zapewniajacy ochrone
wystgpujacych w otoczeniu obiektéw budowlanych, przez co planowane przedsigwzigcie nie
bedzie powodowaé negatywnych oddzialywan na dobra materialne.

Catkowitej likwidacji ulegnie szata ro$linna znajdujaca si¢ w granicy przeprowadzonej
inwentaryzacji. Wycinka drzew i krzewdéw, w zwiazku =z realizacja planowanego
przedsigwzigcia, bedzie nieunikniona i jest podstawowym warunkiem realizacji budowy.
Poprzedza¢ bedzie wykonanie prac ziemnych. Inwestor zamierza uzyskaé decyzje
zezwalajaca na usuniecie drzew i krzewéw ozdobnych, ktérych wiek przekracza 5 lat.

Wiasciwe zorganizowanie prac na terenie budowy i jej zaplecza oraz odpowiednie
zabezpieczenie roslinnosci znajdujacej si¢ w zasiegu oddziatywania planowanej inwestycji
pozwoli na zminimalizowanie ryzyka jej uszkodzer, a przeprowadzenie wycinki zieleni
w okresie jesienno — zimowym, czyli poza okresem legowym ptakéw, zmniejszy jej
ewentualny negatywny wplyw na zwierzgta. Zaprojektowane nasadzenia drzew w lesie
komunalnym Miasta Darfowa w pewnym stopniu zrekompensuja straty spowodowane
wycinka.

Przedsigwzigcie nie wplynie w znaczacym stopniu na awifaune. Inwestycja nie bedzie
miala znaczenia dla ptakéw wystepujacych w okresie polegowym. Nie wplynie na zmiany
liczebnosci wystepujacych tu mew i kaczek, ktére nadal beda wykorzystywaé kanat portowy
i nabrzeza jako miejsca odpoczynku. Ograniczeniu ulegnie mozliwosé gniazdowania ptakow
w roslinnosci nadbrzeznej oraz w zadrzewniach po zachodniej stronie kanatu, ale dotyczy to
gatunkow pospolitych w naszym kraju m.in.: krzyz6wki, fozéwki, potrzosa, sikor, pokrzewek,
huszczakow.

Infrastruktura nowego nabrzeza spowoduje uszczuplenie powierzchni Iak w dolinie
Wieprzy i Grabowej. Biorac pod uwage rozlegtos¢ doliny nie bedzie to miato Znaczacego
wplywu na gatunki legowe. Prawdopodobnie nastapi przesuniecie stanowisk pospolitych
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ptakéw wroblowych i derkacza oraz miejsc wystgpowania Zurawia i blotniaka stawowego.
Sktadowanie materiatu pochodzacego z poglebienia na dzialce 1/8 obreb 5 m. Dartowo,
ze wzglgdu na ochrong ptakoéw legowych wystgpujacych w rejonie inwestycji, odbywaé si¢
bedzie poza okresem lggowym ptakow.

Projektowane przedsigwzigcie, na etapie realizacji, bedzie mieé¢ bezposredni negatywny
wplyw na ichtiofaun¢ wystgpujaca w tym rejonie. Przyczyna negatywnego oddziatywania
beda prace inzynierskie i poglebiarskie. Likwidacja ro$linnosci wodnej i nadbrzeznych
zadrzewien pociagnie za soba zniszczenie siedliska ryb fitofilnych. Pogorszenie sie warunkéw
srodowiskowych w stopniu zagrazajacym zyciu ryb spowoduje ich migracje. Po ustapieniu
negatywnego oddzialywania ponowne zasiedlenie opuszczonego odcinka rzeki moze nastapié
dos$¢ szybko. Przejsciowo wystepujaca zawwsma moze byc nieszkodliwa dla ryb nawet
w ilo$ciach powyzej paru tysigcy mg/dm ale lokalnie ogranicza ich zerowanie oraz zasoby
pokarmowe.

W rzece Wleprzy obserwowane sg ciagi tartowe mmogow rzecznych i lososmwatych
a takze ciagi wstgpujacych do rzek miodych wegorzy. Wystepujace w wieprzy gatunki
wymienione w Zalaczniku II Dyrektywy Rady 92/43/EWG to mindg rzeczny, mindg
strumieniowy i toso$.

W miesigcach od maja do sierpnia przeptawke w Darlowie pokonywaly bardzo licznie
wegorze wstgpujace, gatunek aktywny gléwnie noca, odzywiajgcy si¢ przede wszystkim
faung denna. Dlatego tez planowane prace w obrgbie koryta rzeki beda oddziatywaé
negatywnie na wedrujace wegorze poprzez krotkotrwate pogorszenie  warunkéw
pokarmowych w rejonie inwestycji. Bezposrednia ingerencja w koryto rzeki nie bedzie
odbywala si¢ w okresach wedréwek cennych gatunkow ryb i minogoéw, tj. od pazd21ern1ka do
konica marca.

Gospodarowanie odpadami winno by¢ zgodne z zapisami ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 1. 0 odpadach (tekst jednolity ustawy Dz. U. z 2007 r. Nr 39, poz. 251 z p6zn. zm.) oraz
przepisami szczegétowymi Odpowiedni  sposob gospodarowania selektywiiego
magazynowama odpadow oraz poddanie odpadéw w pierwszej kolejnosci odzyskowi
przyczyni si¢ minimalizacji odpadow trafiajacych do unieszkodliwiania, m. in. poprzez
skladowanie. Zgodnie z przepisami ustawy Prawo ochrony $rodowiska zagospodarowywane
masy ziemne nie powinny powodowa¢ przekroczenia standardow jakosci gleby i ziemi.

Planowane przedsigwzigcie zlokalizowane jest w granicach obszaru objetego programem
Natura 2000 pn. ,,Dolina Wieprzy i Studnicy” (kod PLH320038), zatwierdzonego jako obszar
majacy znaczenie dla Wspélnoty (OZW) zgodnie z decyzja Komisji Europejskiej z dnia
12.12.2008 r. przyjmujaca, na mocy Dyrektywy Rady 92/43/EWG, drugi zaktualizowany
wykaz terenéw majacych znaczenie dla Wspélnoty, sktadajacych si¢ na kontynentalny region
biogeograficzny (notyfikowana jako dokument nr C(2008)8039). Ponadto przedmiotowa
inwestycja polozona jest w odlegtosci okoto 1,40 km na péinocy zachéd od granicy Obszaru
Specjalnej Ochrony Ptakéw pn.,.Przybrzezne Wody Baltyku” (kod PLB990002),
WYZNaczonego rozporzqdzemem Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2008 r. (Dz. U.
Nr 198, poz. 1226), zmieniajagcym rozporzadzenie w sprawie obszaréw specjalnej ochrony
ptakéw Natura 2000.

Zgodnie ze Standardowym Formularzem Danych obszaréw Natura 2000 do giownych
zagrozen dla obszaru pn. ,,Dolina Wieprzy i Studnicy” zalicza sig:
— zabudowg hydroenergetyczng rzeki Wieprzy w miejscowosci Kepka, Blesowwe
i Ciecholub;
— zaniechanie wypasu oraz zarzucenie koszenia ak $wiezych i podmoktych oraz torfow1sk‘-
mechowiskowych;
— osuszanie torfowisk;
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— wycinanie lasu na stromych zboczach i krawedziach dolin oraz w obrebie stromych
wawozow i jarow, jak i w obrgbie stromych nisz Zrédliskowych;

— nieuporzadkowang gospodarka wodno-$ciekowa w obrebie zlewni;

~ pobor wod zrédliskowych przez gospodarstwa domowe;

— budowg stawéw rybnych (m.in. dla hodowli pstraga).

' Planowanemu przedsigwzigciu  towarzyszy¢ bedzie realizacja nowej kanalizacji
. deszczowej. Odbiornikiem odprowadzenia woéd opadowych i roztopowych z placu
manewrowego zlokalizowanego przy nowo projektowanym nabrzezu typu cigzkiego bedzie
kanalizacja deszczowa nowo projektowanej obwodnicy. Wody opadowe z remontowanych
nabrzezy zostana podczyszczone w osadniku pisaku oraz separatorze ropopochodnych
i odprowadzone do basenu portowego. Obecnie wody opadowe odprowadzane sq do rzeki
Wieprzy bezposrednio z nabrzezy, bez podczyszczania.

Biorgc pod uwagg wymienione powyzej podstawowe zagrozenia dla obszaru oraz
planowane zastosowanie podczyszczania wéd opadowych i roztopowych nalezy stwierdzi¢,
ze funkcjonowanie remontowanych i nowo projektowanych nabrzezy nie bedzie powodowad
istotnych negatywnych oddzialywan na stan i funkcjonowanie $rodowiska przyrodniczego
obszaru Natura 2000 pn. ,,Dolina Wieprzy i Studnicy” .

Na podstawie analizy podstawowych zagrozen dla chronionego obszaru, polozenia
w stosunku do planowanej inwestycji i charakteru przedsigwziecia mozna wykluczy¢
- mozliwos¢ jakiegokolwiek oddziatywania na przedmiot ochrony obszaru Natura 2000
- pn. ,,Przybrzezne wody Battyku”.

Z waloryzacji przyrodniczej miasta Dartowo, opracowanej przez Biuro Konserwacji
. Przyrody w Szczecinie (Szczecin, 2003 r.) wynika, ze projektowana inwestycja poltozona
jest w:

'— w granicach obszaru chronionego krajobrazu pn. ,,Koszalifiski Pas Nadmorski”, ktérego
celem powolania jest ochrona waloréw krajobrazowych i bior6znorodnosci, ochrona

* nadmorskich fak podmoktych oraz ochrona szlaku wedrownego ptakéw wréblowatych
i drapieznych,;

— w granicach obszaru cennego przyrodniczo, oznaczonego jako OC-4 - kompleks
wilgotnych tak w dolinie Grabowej lezacych u podnéza wydm - wazny dla legowej
ornitofauny reprezentowanej przede wszystkim przez ptaki siewkowate. Glownym
zagrozeniem jest sukcesywne zwigkszanie powierzchni odlogowanych gruntow tego
kompleksu, prowadzace do zaniku specyficznych siedlisk waznych dla gatunkéw ptactwa
takich jak: bekasy, czajki, bataliony, brodZce, biegusy, ptaki drapiezne;

— w bliskim sgsiedztwie obszaru cennego przyrodniczo, oznaczonego jako OC-6 - nurt
Wieprzy i Grabowej — akweny te pelnia w obrgbie Darlowa przede wszystkim role
korytarza ekologicznego dla migracji ryb, ptazéw, gadéw oraz bezkregowcow.

Zgodnie z zapisami § 2 ust. 2 oraz z Zatacznikiem 1 Uchwaty nr XXX11/375/09 Sejmiku
Wojewodztwa Zachodniopomorskiego z dnia 15 wrzesnia 2009 r. w sprawie obszaréw
chronionego krajobrazu (Dz. U. Woj. Zach. z 2009 r. Nr 66 — 12304 — poz. 1804 z p6zn. zm.),
na obszarze chronionego krajobrazu pn. ,,Koszalinski Pas Nadmorski” obowigzuje zakaz
realizacji przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko, z wylaczeniem
realizacji przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko, dla ktérych
przeprowadzona ocena oddziatywania na $rodowisko wykazala brak Znaczacego
negatywnego wplywu na ochrong przyrody obszaru chronionego krajobrazu. Z przedtozonych
dokumentéw wynika, ze inwestycja objeta wnioskiem jest inwestycja celu publicznego, stad
zgodnie z art. 24 ust. 2 pkt 3, w zwiagzku z art. 24 ust. 1 pkt 8 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 1. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2004 r. Nr 92 poz. 880 z pézn. zm.), powyzszy zakaz
nie dotyczy realizacji przedmiotowego przedsiewziecia. Realizacja planowanej inwestycji nie
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spowoduje ztamania ktéregokolwiek z zakazéw wprowadzonych na terenie ww. obszaru
chronionego  krajobrazu  Uchwalag Nr  XXXII/375/09  Sejmiku  Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego z dnia 15 wrzesnia 2009 r. w sprawie obszaréw chronionego
krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Zach. z 2009 r. Nr 66 - 12304, poz. 1804 z p6z. zm.). Ponadto
przeprowadzona ocena oddzialywania projektowanego przedsigwziecia na Srodowisko
wykazala brak znaczacego negatywnego wplywu na ochron¢ przyrody ww. obszaru
chronionego krajobrazu.

Projektowana inwestycja nie bgdzie wywierata znaczacego negatywnego wplywu na
funkcjonowanie istniejacego korytarza ekologicznego istotnego dla sieci Natura 2000,
tj. na rzek¢ Wieprzg. Zastosowane dzialania minimalizujace tagodzace wplyw planowanego
przedsigwzigcia na $rodowisko, w tym na obszary Natura 2000. Dla zapewnienia pelnej
skutecznosci tych dzialan oraz wiasciwego monitoringu oddzialywania planowanej inwestycji
na §rodowisko zalecono zar6wno w trakcie realizacji przedsiewzigcia prowadzenie nadzoru
przyrodniczego.

Lokalizacja nabrzeza portowego, placu manewrowego i drogi dojazdowej, w granicach
portu oraz na granicy z zwartym terenem zabudowy Dartowa i ulica Lotnikéw Morskich
(Dartowo - Dartéwko Zachodnie), powoduje szereg uwarunkowan i oddziatywan
przestrzennych zwigzanych z zagospodarowaniem terenu. Rejon planowanej lokalizacii
nalezy do strefy produkcyjno-magazynowej oraz portu w Darfowie. W zwiazku z powyzszym
planowana inwestycja moze naktada¢ si¢ w czasie z innymi, planowanymi na tym obszarze
i w jego sasiedztwie, przedsigwzigciami, wobec czego prawdopodobne bedzie wystapienie
efektu skumulowanego. Wedlug aktualnej wiedzy autor6w raportu, w bezposrednim
i dalszym sasiedztwie planowane do realizacji sa przedsiewzigcia, dla ktorych rozpoczeto
prace planistyczno-projektowe, tj.:

— budowa tzw. malej obwodnicy Dartowa;

~ remont i modernizacja nabrzezy oraz falochronéw portowych w Porcie Dartowo;
— budowa basenu jachtowego z budynkiem administracyjnym w Darlowie;

— poglebienie i wykonanie obrotnicy statkéw w Porcie Dartowo;

— przedtuzenie Nabrzeza Stupskiego w Porcie Dartowo.

Zdaniem autoréw raportu w wypadku nakladania si¢ harmonograméw prac, zw1aczanych
z budowa i remontem nabrzezy w porcie Darlowo z innymi planowanymi inwestycjami,
spodziewaé si¢ nalezy kumulacji oddmalywama realizowanych inwestycji na $rodowisko.
w zakresie emisji gazéw do powietrza, emisji halasu, i w przypadku niektérych prac
hydrotechnicznych i poglebiarskich zwigkszenia udzialu zawiesiny w wodach Wieprzy.
Zjawisko zwigkszenia udzialu zawiesiny w wodach Wieprzy bedzie szczegdlnie zwigzane
z budowg basenu jachtowego oraz wykonania nabrzezy wraz z likwidacja istniejacych oraz
wykonaniem obrotnicy. Do realizacji tych zamierzen konieczne jest zastosowaniu prac
czerpalnych. Przewidziana ilo$¢ wykopu z utworzenia basenu jachtowego i poglebiania toru
wodnego wynosi bedzie 89900 m’. Uwzgledniajac wystepujace uwarunkowanie i mozliwosé
nalozenia si¢ prac w obrebie rzeki Wieprzy wszelkie prac mogacych wywolywaé zmetnienie
wody lub ograniczy¢ mozliwosci migracyjne ichtiofauny beda wykonywane poza okresem
wedrowkowym ryb. W zakresie emisji gazéw do powietrza i emisji hatasu najwigkszy udziat
kumulacji tych zjawisk bedzie zwiagzany z realizacja drég dojazdowych do portu, |
W mniejszym stopniu Z jego p()z’niej sza obstuga. Przy czym w zakladanym zasi¢gu wspdlnego
oddzialywania nie znajduja si¢ zadne obiekty wymagajace zastosowania ochrony akustycznej ,
Niemniej w pasie do 50 m (pora dnia) LAeq,T=16h=55 dB od projektowanej drogi ',
dojazdowej do portu, od ul. Lotnikéw Morskich, wzdtuz rzeki Wieprzy za elewatorami do ";
wjazdu na teren nabrzeza cigzkiego, niewskazane jest lokalizowanie innych obiektéw niz '
przemyslowo-magazynowych czy ustugowych. Ze wzgledu na zaawansowanie prac.
projektowych oraz formalnoprawnych, zwigzanych z budowa nabrzezy portu w Darlowie,
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projektanci innych przedsigwzigé dopuszczonych planem miejscowym na terenach
elementarnych 49 P.S i 51.P.S, w celu uniknigcia nalozenia si¢ zjawisk mogacych
" niekorzystnie wplywa¢ na srodowisko i ludzi, sa zobowiazani uwzglednié w swoich pracach
‘prognozowane zasiggi oddzialywania zwigzane z dzialalno$cia portu. Z planowanych
. inwestycji najistotniejsze, w odniesieniu do realizacji i funkcjonowania nabrzezy portu
- w Darlowie sq projekty drogi dojazdowej oraz wykonanie obrotnicy. Przyjmujac wage
oddziatywania na etapie realizacji projektowanych inwestycji za najwazniejsze nalezy uznaé
oddziatywanie wynikajace z konieczno$ci przeprowadzenia dzialan hydrotechnicznych
i poglebiarskich, szczegblnie w odniesieniu do okreséw ochronnych oraz funkcjonowania
.organizméw zywych w korycie Wieprzy. W pozostatych przypadkach na analizowanym
obszarze czynnikiem determinujacym bedzie wptyw halasu komunikacyjnego.

Przewidywany termin realizacji projektowanych nabrzezy oraz obwodnicy Darlowa
obejmuje wspélny okres przypadajacy od kwietnia 2011 r. — do kwietnia 2013 r. W tej
sytuacji ~zachodzi prawdopodobienstwo wystapienia oddzialywarn skumulowanych
zwigzanych z etapem realizacji. Z informacji uzyskanych od Inwestora wynika, ze budowa
obwodnicy w tym dojazdy do portu zostata podzielona na trzy etapy. Pierwszy z nich
~ obejmuje wykonanie odcinka od drogi krajowej nr 37 do drogi wojewodzkiej nr 203, czyli od
" al. Wojska Polskiego do ul. Mickiewicza o dtugosci 954 m. Drugi etap obejmuje wykonanie

drogi dojazdowej od drogi wojewddzkiej nr 203 do ul. Lotnikéw Morskich. Ten odcinek ma

1150 metréw dlugosci. Trzeci etap drogi dojazdowej do portu od ul. Lotnikéw Morskich
- wzdtuz rzeki Wieprzy za elewatorami do rzeki Grabowej. Ten odcinek bedzie mial dtugosé
1049 metréw. Uwzgledniajac etapowanie realizacji obwodnicy mozna zatozy¢ ze wspélny
z budowg nabrzezy okres prac realizacyjnych przypadnie druga polowe roku 2012. Zgodnie
z takim zaloZeniem prace zwiazane z realizacjg nabrzezy beda dotyczyé budowy elementéw
powierzchniowych i infrastruktury technicznej, prace hydrotechniczne oraz geotechniczne
powinny by¢ zakoriczone..

Ze wzgledu na brak danych oraz prognozy ruch dla projektowane; obwodnicy na potrzeby
oceny wartosci skumulowanych przyjeto parametr obciazenia ruchem drogowym obstuge
projektowanego nabrzeza jako najistotniejszego czynnika ksztaltujacego sytuacje na
wspolnym odcinku dla portu i obwodnicy. W oparciu o powyzsze zalozenie zakres wplywu
akustycznego bedzie tozsamy dla obwodnicy oraz terenu nabrzeza cigzkiego i placu
manewrowego wraz z droga dojazdowa. Wzajemne oddziatywanie ukladu drogowego
w zakresie emisji hatasu dotyczy¢ bedzie w znacznej mierze tych samych obiektéow wobec
ktérych, nie zachodzi potrzeba dziatan zapobiegajacych negatywnemu wplywowi
emitowanego hatasu.

Potencjalna kumulacja oddzialywania na $rodowisko w zakresie emisji gazéw do
powietrza, zgodnie z wstgpnymi szacunkami, spowodowane funkcjonowaniem projektowanej
przebudowy nabrzeza powinny zawieraé si¢ na poziomie wystepujacego tta. Wynika to
z funkeji terenu oraz prognozowanych natezef ruchu w obrebie portu.

Majac na uwadze charakter przedsigwziecia oraz jego lokalizacje nie wskazano na
potrzebe przeprowadzenia postgpowania w sprawie transgranicznego oddzialywania na
srodowisko przedmiotowe] inwestycji.

W toku postgpowania nie stwierdzono koniecznosci utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania dla planowanego przedsiewzigcia. Zgodnie z art. 135 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony Srodowiska (jednolity tekst ustawy Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150
ze zm.), obszar ograniczonego uzytkowania tworzy si¢ dla oczyszczalni Sciekéw, sktadowiska
odpadéw komunalnych, kompostowni, trasy komunikacyjnej, lotniska, linii i stacji
elektroenergetycznej oraz instalacji  radiokomunikacyjnej, radionawigacyjnej
i radiolokacyjnej, jesli mimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych,
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technologicznych i organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane standardy jakosci $rodowiska
poza terenem ww. zakladow czy obiektéw. Wsréd wymienionych przedsiewzieé¢ nie znajduijg
si¢ nabrzeza.

W zwigzku z brakiem mozliwosci negatywnego oddzialywania na obszary Natura 2000
oraz faktem, 2ze informacje dostgpne w raporcie o oddziatywaniu projektowanego
przedsigwzigeia na Srodowisko i jego uzupelnieniu byly wystarczajaco szczegélowe, aby
w pelni oceni¢ oddzialywanie planowanego przedsmwzugma na srodowisko, Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie nie wskazal na potrzebg przeprowadzenia
ponownej oceny oddzialywania na srodowisko.

W oparciu o wnioski wynikajace z przedstawionego raportu o oddziatywaniu
przedmiotowego przedsigwzigcia na $rodowisko, oraz przy spetnieniu warunkéw okreslonych
w niniejszej decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, nalezy uznaé, ze projektowana
inwestycja nie wywrze negatywnego oddzmlywama na $rodowisko wodno — gruntowe.oraz
obszary objete programem Natura 2000 i inne formy ochrony przyrody.

Ze wzgledu na charakter i zakres inwestycji nie zalozono wariantowania lokalizacyjnego
oraz technologicznego planowanego przedsigwzigcia. Analizie poddano trzy warianty,
tj.: wariant 1 polegajacy na ,,niepodejmowaniu przedsigwzigcia” oraz wariant realizacyjnych
2 i 3, zwigzany z remontem i budowa nowych nabrzezy.

Wariant 1 polegajacy na ,,niepodejmowaniu przedsigwziecia” polega na odstapieniu od
realizacji planowanej inwestycji. Sytuacja taka bedzie zwiazana z zachowaniem stanu
istniejacego nabrzezy portowych oraz systemu dojazdowego do portu, co wigze ‘sig
bezposrednio z ograniczeniem dostgpnosci portu dla wiqkszych statkéw oraz ograniczeniem
mozliwosci skiadowych portu. W blezqcym ukladzie powigzan komunikacyjnych ruch
kotowy od i do portu odbywaé si¢ bedzie w przeblegu ul. Portowej z wlaczeniém
w ul. Zeromskiego. Organizacja ruchu na tym odcinku nie jest istotnie uzalezniona od ruchu
wewnetrznego — miejskiego, ale tranzyt wymaga przejazdu przez miasto.

Rozpatrywany wariant 2 polega na remoncie istniejacych nabrzezy oraz budowie nowych
nabrzezy przystosowanych do zwigkszonego ruchu statkéw w Porcie Darfowo. Projektowane
jest nowe nabrzeze wykorzystujace biezaca lini¢ brzegowa Wieprzy, bez koniecznosci
weigcia si¢ w lad. Zaprojektowano zapuszczenie stalowej $cianki szczelnej zwiefiezonej
zelbetowym oczepem z plyta odciazajaca (oczep typu katowego) i kotwiona za pomoca kotew
mikropalowych . Uklad przestrzenny oparty o wyprowadzenie linii nabrzeza réwnolegle do
istniejacego brzegu bez wcigcia si¢ w lad. Budowa nabrzeza bedzie wymagac wykonania
nasypu stanowigcego zaplecze $cianki szczelnej a zarazem wyrownujqcego przebieg linii
brzegowej na tym odcinku Wieprzy. Korona $cianki znajdowa¢ si¢ bedzie na rzednej +0,50 m
Kr. Oczep zelbetowy o szerokosci 0,9 - 1,11 0,95 - 1,15 m, wysuniety bedzie 0,70 i 0,75 mr od
osi $cianki szczelnej w strong wody, a korona oczepu siegnie rzednej +2,40 m Kr., natomiast
spéd oczepu rzednej — 0,30 m Kr. Zaprojektowano plyte odcigzajaca o grubosci 0,60 m,
szerokosci 4,10 - 4,15 m. Zaprojektowano kotwienie $cianki za pomocg kotew gruntowych — .-
mikropalowych w rozstawie co 1,8 m. Scianka szczelna skleszczona za pomoca, stalowego
kleszcza. Wyposazenie nabrzeza stanowia typowe zeliwne pachoty cumownicze, systemowe
odbojnice, typowe stalowe drabinki wylazowe oraz typowe kola ratunkowe z llnkq
i bosakiem.

Wariant 3 to wariant proponowany przez Wnioskodawce do realizacji. Polega on na
remoncie istniejacych nabrzezy oraz budowy nowych nabrzezy, przystosowanych do
zwigkszonego ruchu statkéw w Porcie Darlowo, w tym powigkszenie pojemnosci nabrzeza
poprzez wykonanie weigcia w lad. Realizacja tych zadan umozliwi wchodzenie wigkszych
jednostek w stosunku do stanu biezacego oraz powigkszy mozliwosci skladowe w granicy

portu.

ZA ZGODNOSE - 205
Z QRY@ MALEM




21

Tab. 1. Poréwnanie wariantow 21 3

Lp. Wariant 2 Wariant 3

1 dtugosé linii brzegowej konieczna do realizacji nabrzezy typu ciezkiego
zakladane jest wykorzystanie 120 mb na | zakladane jest wykorzystanie 219,4 mb na potrzeby
potrzeby budowy nabrzeza budowy nabrzeza

2 konieczne prace hydrotechniczne i ziemne

— budowa nabrzeza wymaga nieznacznej | — budowa nabrzeza wymaga wykonania wcigcia w
korekty w przebiegu linii brzegowej, przebiegu linii brzegowej w pasie o szerokosci

— niezbgdne jest wykonanie niwelacji terenu do okoto 20-30 m,
zakladanego poziomu nabrzeza, usunigcie | — niezbedne jest wykonanie niwelacji terenu do
istniejacego nasypu niekontrolowanego, zaktadanego poziomu nabrzeza,

~ niezbgdne jest uformowanie projektowanych | — konieczne jest poglebienie wzdtuz nabrzeza
skarp do projektowanej rzgdne;j, catego stanowiska cumowniczego do toru

— powstaly nasyp musi zosta¢ przystosowany do wodnego,
obcigzenia uzytkowanego w pasie nabrzeza | — pasnabrzeza w granicy gruntéw
do 20 kN/m?, nieprzeksztalconych mechanicznie,

— wymagane wzmocnienie mocowania | ~ pas 12 m od krawedzi nabrzeza musi zostaé
zelbetowego tarcz kotwiacych w granicy przystosowany do obcigzenie uzytkowego do
nasypu, 20kN/m*

— konieczne jest poglebianic wzdtuz nabrzeza
calego stanowiska cumowania w pasie okolo
20 m do rzgdnej projektowanej

3 wplyw na dostepno$é portu

aby zapewni¢ bezpieczefistwo zeglugowe cumowania statkéw przy nabrzezu ciezkim
odlegtos¢ od linii cumowniczej nabrzeza do zlokalizowanym w weigciu terenu nie ogranicza
skraju toru wodnego dla reprezentowanej widocznosci na torze wodnym, nie ma wplywu na
 jednostki powinna wynosi¢ 40 m, dlatego tez w | wlasnosci nawigacyjne oraz nie zaweza pola

trakcie cumowania statkoéw przy nabrzezu manewrowego toru wodnego, nie pogarsza
ci¢zkim konieczne bedzie warunkow
wstrzymanie calego ruchu na torze wodnym do | bezpieczenistwa ruch w porcie jednostek
momentu wyplynigcia jednostki na akwen wplywajacych i wyplywajacych z dalszej czeéei
morski basenu portowego

4 konieczne wycinki drzew
na catej dlugosci projektowanego nabrzeza na catej dtugosci projektowanego nabrzeza

5 droga dojazdowa
dlugos¢ drogi dojazdowej do nabrzeza wyniesie | diugosé drogi dojazdowej do nabrzeza wyniesie
okoto 170 m okoto 140 m

Wariant 2 wydaje si¢ korzystniejszy ze wzgledu na znacznie mniejsze zapotrzebowanie na
prace ziemne i poglebiarskie w efekcie, ktérych ilo$¢ materiatu refulacyjnego wymagajacego
zagospodarowania bedzie duzo niZsza niz w wariancie 3. Wariant ten bedzie wymagaé
znacznie mniejszego nakladu czasu pracy oraz Srodkéw na realizacje. Jednakze efekt
ekonomiczny jest pozorny i w perspektywie dtugofalowej zaznacza sie przewaga wariantu 3.
W pierwszej fazie budowy wecigcie w lad dla projektowanego nabrzeza bedzie generowato
znaczng czgS¢ nakladow na jego realizacje. Takie rozwiazanie projektowe pozwoli na
wykorzystanie do celéw budowlanych, bez wigkszych modyfikacji, powstatego brzegu
w obrebie podioza nieprzeksztatconego mechanicznie. Stworzenie sztucznej zatoki pozwoli
réwniez na zachowanie whasnosci nawigacyjnych toru wodnego, nie bedzie ograniczaé
mozliwosci manewrowych przez utrate widoczno$ci podczas cumowania jednostek przy
projektowanym  nabrzezu. BezpoSrednim  efektem bedzie zachowanie poziomu
bezpieczenstwa w ruchu wewnatrz portu i zmniejszenie w sposob  istotny
prawdopodobiefistwa wystapienia kolizji statkow. Zachowanie bezpieczeristwa ruchu statkéw
stanowi bardzo istotny element w odniesieniu do ochrony $rodowiska, a szczegélnie ochrony
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wod rzeki Wieprzy i wod morskich. Utrudnienia zwiazane z postojem statku przy nabrzezu
w wariancie 2 moga powodowa¢ spadek atrakcyjnosci i dostepnosei dalszych czesci basenu
portowego dla innych jednostek. Rozpatrujac kwestie bezpieczenstwa oraz wynikajace z nich
zagrozenia dla $rodowiska i ludzi oraz mozliwosci organizacji ruchu wewnatrz portu wybér
wariantu wnioskowanego, jako wariantu realizacyjnego, jest w pelni uzasadnione.

Na podstawie art. 10 § 1, w trybie art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postgpowania administracyjnego(jednolity tekst ustawy Dz U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071
z p6zn. zm.), w zwiazku z art. 74 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie $rodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z pézn. zm.), na tablicach
ogloszen:

e Wydziatu Spraw Terenowych w Koszalinie Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska

w Szczecinie (od dnia 26.04.2010 r. do dnia 11.05.20101.);

e Urzedu Miejskiego w Darlowie (od dnia 27.04.2010 r. do dnia 11.05.20101.);

oraz na stronie internetowej BIP Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Szczecinie
w dniu 23.04.200 r., zamieszczono zawiadomienie do stron postgpowania o mozliwosci
zapoznania si¢ 1 wypowiedzenia co do zabranych dowodéw i materialow w przedmiotowej
sprawie. Zadna ze stron postgpowania nie wypowiedziata si¢ i nie zapoznata si¢ z materiatami
i dowodami zebranymi podczas prowadzonego postgpowania w przedmiotowej sprawie.

Zgodnie z art. 80 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o $§rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z péin. zm.), decyzje
o srodowiskowych uwarunkowaniach wydaje si¢ po stwierdzeniu zgodnosci lokalizacii
przedsigwzigcia z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, jezeli
plan ten zostal uchwalony.

Dziatki, na ktérych projektuje si¢ realizacj¢ planowanego zamierzenia inwestycyjnego
objete sa:

— miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego dla jednostki strukturalne;
B - Darléwko Zachodnie polozonej na obszarze Gminy Miasto Dartowo, zatwierdzonym
Uchwatg Nr IV/30/07 Rady Miejskiej w Dartowie z dnia 6 lutego 2007 r. (Dz. U. Woj.
Zach. z 2007 r. Nr 35, poz. 522);

— miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego dla jednostki strukturalnej
A - Darlowo Poludnie polozonej na obszarze Gminy Miasto Darlowo, zatwierdzonym
Uchwatg Nr IV/30/07 Rady Miejskiej w Darfowie z dnia 6 lutego 2007 r. (Dz. U. Woj.
Zach. z 2007 r. Nr 39, poz. 560).

Po  przeanalizowaniu zapisow ww. obowigzujacych miejscowych  planéw
zagospodarowania przestrzennego Miasta Gminy Darlowo, stwierdzono, ze rozwigzania
projektowe przedmiotowej inwestycji sa zgodne z ustaleniami powyzej wymienionych
plan6w. '

Niniejsza decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach zostala wydana w oparciu

o0 nastepujace przepisy:

- art. 71 ust. 11 ust. 2 pkt 1 oraz pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. ¢, a takze art. 82 i 85 ust. 1
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z pézn. zm.);

- § 2 ust. 1 pkt 32 oraz § 3 ust. 1 pkt 7 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada
2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
Srodowisko oraz szczegOtowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
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przedsiewzigcia do sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na $rodowisko (Dz. U. Nr 257
poz. 2573 z p6zn. zm.);

- art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego
(jednolity tekst ustawy Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z péZn. zm.).

Biorac powyzsze pod uwage — orzekam jak w sentencji.

Od niniejszej decyzji stuzy stronie prawo wniesienia odwotania do Generalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Szczecinie w terminie 14 dni od daty otrzymania decyzji.

Decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach dotacza si¢ do wniosku o wydanie decyzji,
o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziemika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z p6zn. zm.).

Ztozenie wniosku powinno nastapi¢_nie poézniej niz przed uplywern czterech lat
od dnia, w ktérym decyzja o srodow;skotvych uwebrynkowamach stala si¢ ostateczna.

p.0. ZASTEP( A
L\\/,{l_” If‘Hr D ‘DGO
Fegiona! n/ JPOWISKA

Przy rody

Zatacznik do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach:

Charakterystyka planowanego przedsigwzig¢cia na podstawie art. 82 ust. 3 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udoste¢pnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko
(Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z p6zn. zm.).

Oftrzymuja:
1/ Pan Mateusz Samulak
80-892 Gdansk, ul. Géralska 33a
2. Miasto Dartowo
75-160 Dartowo, ul. Plac Tadeusza Kos$ciuszki 9
3. Strony post¢powania:

— na podstawie art. 74 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z p6zn. zm.),
w zwigzku z art. 49 Kpa, informacja o planowanym przedsigwzigciu zostata podana do
publicznej wiadomosci poprzez wywieszenie na tablicach ogloszen oraz zamieszczenie
na stronie internetowej BIP Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Szczecinie.

<p

Do wiadomoSci:

1. Graniczna Stacja Sanitarno — Epidemiologiczna
Graniczny Punkt Kontroli Sanitarnej w Dartowie
76-153 Dartowo, ul. Rybacka 16

2. Dyrektor Urzedu Morskiego w-Stupsku
76-200 Stupsk, Al. Sienkiewicza 18,
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Zalacznik do decyzji o §rodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 44 czerwca 2010 1. znak
RDOS@32-WST.K—6618-30-13/09/10/mc, na podstawie art. 82 ust. 3 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko
(Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z pbzn. zm.).

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Przedmiotowe przedsigwzigcie polegaé bedzie na remoncie istniejacych nabrzezy oraz
budowie nowych nabrzezy w Porcie Darfowo. Planowana inwestycja realizowana bedzie na
obszarze dzialek polozonych w obrebie ewidencyjnym nr 5 m. Dartowo nr: 1/20, 1/8, 1/9,
1710, 3/2, 1722, 21/21, 21/26, 47/1, 4712, 5/4, 4/11, 20/5, 21/22, 21/20, 3/3, 3/4.
Z przediozonych informacji wynika, ze realizacj¢ projektowanego przedsiewziecia
przewiduje si¢ w okresie od I kwartatu 2011 r. do konica I kwartatu 2013 roku.

Istniejace nabrzeza, bedace przedmiotem projektowanego remontu i przebudowy znajduja
si¢ w Basenie Przemyslowym Poru Darfowo i stanowia jego potudniowa i zachodnia
obudowg. Sa to nabrzeza Poludniowe, Gdynskie i Szczecinskie. Nowo projektowane nabrzeze
przeladunkowe i umocnienie brzegu, bedace przedmiotem projektu sg usytuowane od
polnocnego naroznika Nabrzeza Szczecinskiego w kierunku na péhoc.

Wspolrzedne geograficzne tych nabrzezy sa nastepujace:

1965 WGS-84
Punkty
X Y B L
H 6093032.946 3461333.339 54°25'35,1722" | 16°23'42,5641"
1 6092883.833 3461369.149 54°25'30,3593" | 16°23'44,6220"
J 6092699.324 3461450.815 54°25'24,4143" | 16°23'49,2403"
J’ 6092698.746 3461452.305 54°25'24,3961" | 16°23'49,3233"
K 6092715.593 3461489.680 54°25'24,9514" | 16°23'51,3883"
K’ 6092718.149 3461490.797 54°25'24,9989" | 16°23'51,4231"

Nowo projektowane nabrzeze przetadunkowe i umocnienie brzegu, bedace przedmiotem
projektu sg usytuowane od péinocnego naroznika Nabrzeza Szczecinskiego w kierunku na

poinoc.
Wspotrzedne geograficzne tych obiektéw sa nastepujace:
Punkty 1965 WGS-84
X ) 4 B L
A 6093435.338 3461133.574 54°25'48,1312" | 16°23'31,2886"
6093427.168 3461138.012 54°25'47,8682" | 16°23'31,5387"
6093378.713 3461135.917 54°25'46,3004" | 16°23'31,4459"
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6093277.275 3461200.036 54°25'43,0375" | 16°23'35,0518"

6093257.613 3461246.978 54°25'42,4147" 16°23'37,6654"

6093201.346 3461288.118 54°25'40,6063" | 16°23'39,9746"

Q N =9

6093042.444 3461333.777 | 54°25'35,4796" | 16°23'42,5838"

W ramach realizacji przedsiewzigcia przewiduje sie :
. Budowg nowego nabrzeza przeladunkowego typu cigzkiego — nowe nabrzeze
przetadunkowe typu ci¢zkiego zaprojektowano jako konstrukcj¢ sktadajaca si¢ ze stalowej
$cianki szczelnej zwienczonej zelbetowym oczepem z plyta odcigzajaca (oczep typu
katowego) i kotwionej kotwami mikropalowymi. Typ zakotwienia przyjeto wobec
ograniczen z tytutu praw wiasnosci (Inwestor dysponuje okoto 6,0 — 9,5 metrowym pasem
technicznym nabrzeza). Przyjete kotwy mikropalowe wykonywane begda od strony wody,
ukos$nie w dét na wymagana dtugos¢ i glebokos¢, przez co uniknigto wykonywania
wykopow roboczych pod $ciagi i tarcze kotwiace, ktore siggalyby okolo ~25,0 m
od krawedzi odwodnej nabrzeza. Oczep zelbetowy o szerokosci 0,9 — 1,1 m oraz
0,95 — 1,15 m, wysuniety 0,70 m oraz o 0,75 m od osi Scianki szczelnej w strong wody,
korona oczepu na rzgdnej +2,40 m Kr., spéd oczepu na rzgdnej — 0,30 cm Kr. Parametry
projektowanego nabrzeza:
a) reprezentatywny statek — drobnicowiec 3000 DWT lub masowiec 3000 DWT;
b) glebokosé techniczna w miejscu cumowania — Ht = 6,1 m;
c) glebokos¢ projektowana — Hpr = 6,35 m;
d) glebokos¢ dopuszczalna — Hdop = 7,10 m;
- e) dtugos¢ linii cumowniczej — L1 = 219,4 mb;
f) dlugosé sekcji dylatacyjnej ~14 — 18 m;
g) typ nabrzeza — zelbetowy oczep typu katowego; Scianka szczelna kotwiona za pomocy
kotew mikropalowych;
h) ilo$¢ jednostek na stanowisku cumowniczym — 1;
i) obciazenie uzytkowe na 120,0 m pasie nabrzeza — 20 kN/m® bez mozliwosci
skladowania;
j) obcigzenie uzytkowe w pasie nabrzeza na skrzydlach zamykajacych — 10 kN/m? bez
mozliwos$ci sktadowania;
k) obciazenie od sktadowania na 120,0 m pasie nabrzeza — 30 kN/m* — odsuniete od linii
nabrzeza o 12,0 m.
W celu wprowadzenia zatozonych w projekcie nabrzeza statkow o zanurzeniu Tc=5,1 m
nalezy tor wodny poglebi¢ do rzednej min. Ht=-6,1 m Kr. Poglebienie toru wodnego nie
lezy w zakresie opracowania niniejszego projektu nabrzezy. Przy obecnych warunkach
glebokosciowych do portu mozna wprowadza¢ statki o parametrach, zgodnych
z przepisami portowymi o dlugosci 75 m i zanurzeniu 4 m. Podane glebokosci
dopuszczalne dna muszg by¢ zachowane wzdluz budowli na catym obszarze do krawedzi
toru wodnego.
Wyposazenie nabrzeza stanowia:
a) typowe zeliwne pacholy cumownicze (Iszt. na sekcje dylatacyjng) — ZL 30,
onosnosci C =300 kN;
b) systemowe odbojnice — np. MKA 400 x 2000 ZPTS Milanéwek o wysoko$ci h= 2,0 m
w rozstawie osiowym 3,60 m;
¢) typowe stalowe drabinki wylazowe w odstepach nie wigkszych niz 50,0 m;
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d) typowy sprzet ratunkowy w postaci bosakéw i két ratunkowych z rzutkg o dtugosci co
najmniej 30,0 m wraz z konstrukcjg wsporcza odstepach nie wiekszych niz 200,0 m,
elementy sprz¢tu ratunkowego nie leza w zakresie opracowania niniejszego projektu
nabrzezy;

e) rozbieralne, gumowe krawezniki ochronne na krawedzi korony nabrzeza
z pozostawieniem wolnych miejsc na drabinki wylazowe i pacholy cumownicze,
krawezniki mocowane do Zelbetowego oczepu za pomocg stalowych kotew;

f) kolorystyka powlok malarskich bedzie spetnia¢ wymagania rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1 czerwca 1998 r., w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ morskie budowle hydrotechniczne i ich
usytuowanie, a oznakowane barwnie wykona si¢ z uzyciem farb odblaskowych.

. Budowe nowego umocnienia brzegu — odcinek przejsciowy bez mozliwosci cumowania

zaprojektowano jako oczepowe umocnienie brzegu. Stalowa $cianka szczelna zwieficzona

jest zelbetowym oczepem i kotwiona kotwami mikropalowymi. Oczep zelbetowy

o szerokosci 0,60 — 1,10 m, wysunigty 0,44 m od osi $cianki szczelnej w strone wody,

korona oczepu na rzednej +1,20 m Kr., spéd oczepu na rzednej -0,30 cm Kr. Zatozenia dla

nowo projektowanego umocnienia brzegu:

a) glebokos¢ techniczna — Ht = 6,1 — 1,5 m;

b) glebokos¢ projektowana — Hpr = 6,35 - 1,75 m;

c) glebokos¢ dopuszezalna — Hdop = 7,1 — 2,50 m;

d) dhlugos¢ sekcji dylatacyjnej ~9,7 — 20 m;

e) typ umocnienia: oczepowe — Scianka szczelna zwieficzona zelbetowym oczepem,
kotwiona za pomoca kotew mikrofalowych;

f) obciazenie od pojazdéw — 10 kN/m* — odsuniete od linii nabrzeza o ~4,0 m (samoch6d
cigzarowy ciezki, nacisk kota pojazdu z fadunkiem 50 kN).

Wyposazenie umocnienia brzegu stanowig:

a) typowe stalowe drabinki wylazowe-stuzace wylacznie celom ratunkowym,
w odstepach nie wigkszych niz 50,0 m;

b) typowy sprzet ratunkowy w postaci bosakéw i két ratunkowych z rzutka o dtugosei co
najmniej 30,0 m wraz z konstrukcja wsporcza odstgpach nie wigkszych niz 200,0 m,
elementy sprzgtu ratunkowego nie leza w zakresie opracowania projektu nabrzezy;

¢) kolorystyka powlok malarskich powinna spetnia¢ wymagania rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1 czerwca 1998 r., w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé morskie budowle hydrotechniczne i ich
usytuowanie, a oznakowane barwnie wykona si¢ z uzyciem farb odblaskowych.

. Budowe umocnienia brzegu bez mozliwosci cumowania jednostek w miejscu istniejgcej

skarpy — zaprojektowano umocnienie na tym odcinku jako oczepowe umocnienie brzegu.

Stalowa $cianka szczelna zwieficzona jest zelbetowym oczepem i kotwiona kotwami

mikropalowymi. Oczep zelbetowy o szerokosci 0,60 — 0,95 m, wysunigty 0,40 m od osi

Scianki szczelnej w strong wody, korona oczepu na rzednej +1,20 m Kr. oraz +2,20 m Kr.,

spdd oczepu na rzednej -0,30 cm Kr. '

a) glebokosc¢ techniczna w miejscu cumowania — Ht = 1,5 m;

b) glebokos¢ projektowana — Hpr = 1,75 m;

c) glebokos¢ dopuszczalna — Hdop = 2,50 m;

d) dlugosé sekeji dylatacyjnej ~9,5 —20m,;

e) typ nabrzeza: oczepowe; S$cianka szczelna zwienczona zelbetowym oczepem,
kotwiona za pomoca kotew mikropalowych;

f) obciazenie od pojazdéw — 10 kN/m? — odsuniete od linii nabrzeza o ~4,0 m (samochdd
cigzarowy cigzki, nacisk kola pojazdu z tadunkiem 50 kN).
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Wyposazenie umocnienia brzegu stanowia:

a) typowe stalowe drabinki wylazowe-stuzace wylacznie celom ratunkowym,
w odstgpach nie wigkszych niz 50,0 m;

b) typowy sprzet ratunkowy w postaci bosakéw i kot ratunkowych z rzutka o dhugosci co
najmniej 30,0 m wraz z konstrukcja wsporcza odstepach nie wigkszych niz 200,0 m,
elementy sprzetu ratunkowego nie leza w zakresie opracowania projektu nabrzezy;

c¢) kolorystyka powlok malarskich powinna spetnia¢ wymagania rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1 czerwca 1998 r., w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ morskie budowle hydrotechniczne i ich
usytuowanie, a oznakowane barwnie wykona si¢ z uzyciem farb odblaskowych.

. Przebudowg Nabrzeza Szczecifiskiego na dhugosci 176,5 mb — w analizie istniejacego
stanu technicznego Nabrzeza Szczecifiskiego stwierdzono, ze istniejaca stalowa $cianka
szczelna jest wystarczajaca zaréwno dla przeniesienia zatozonych obcigzen jak i co do jej
dlugosci - pod warunkiem zastosowania zasypu odcigzajacego z kamienia tamanego.
Jednakze ze wzgledu na wyraznie przekroczone sily w istniejacych stalowych sciagach
kotwiacych od obciazen uzytkowych przy nowej glebokosci obliczeniowej dna — 6,0 m
Kr. istniejaca $cianka dodatkowo bedzie zakotwiona. Wobec ograniczen z tytutu praw
wiasnosci (Inwestor dysponuje tylko 6 metrowym pasem technicznym nabrzeza), jako
dodatkowe zakotwienie $cianki szczelnej przyjeto kotwy gruntowe wykonywane od
strony wody, ukosnie w dot na wymagang dhugo$¢ i glgbokosé, przez co unika sie
wykonywania wykopéw roboczych pod S$ciagi i tarcze kotwiace. Przewidziano
jednocze$nie nieznaczne poszerzenie istniejacych gabarytéw muru nadwodnego o okoto

25 - 35 cm w strong wody, przez wykonanie nowego oczepu. Korona podwyzszonej

nadbudowy bedzie na rzednej +2,20 m Kr,, tj. tak jak rzedna sasiedniego Nabrzeza

Gdynskiego. W Nabrzezu Szczecinskim bedzie wykonane podczyszczenie dna na

powierzchni okoto 300 m* do glgbokosci eksploatacyjnej. Zalozenia dla remontowanego

Nabrzeza Szczecinskiego:

a) reprezentatywny statek — drobnicowiec lub masowiec o zanurzeniu Tc < 4,0 m;

b) glebokos¢ techniczna na stanowisku cumowniczym — Ht= 5,0 m;

c) glebokos¢ projektowana — Hpr = 5,25 m;

d) glebokos¢ dopuszczalna — Hdop = 6,0 m;

e) rzedna korony nabrzeza — Hn = +2,20 m Kr;

f) dlugosé linii cumowniczej — L1 = 176,3 mb/153,4 mb — po remoncie;

g) dlugos¢ sekeji dylatacyjnej ~12 my;

h) ilos¢ jednostek na stanowisku cumowniczym — 2 do 3;

i) obciazenie uzytkowe w pasie nabrzeza — 20 kN/m?%;

j) obciazenie od pojazdéw i kolei — 20 kN/m® — odsunigte od odwodnej krawedzi
nabrzeza Srednio 0 9,5 m.

Wyposazenie remontowanego nabrzeza stanowig;

a) typowe zeliwne pachoty cumownicze (1szt. na sekcje dylatacyjna) — ZL 22.5;

b) systemowe odbojnice — np. MKA 300 x 2000 ZPTS Milanéwek o wysokosci

=2,0 m;

c) typowe stalowe drabinki wylazowe w odstgpach nie wigkszych niz 50,0 m;

d) typowy sprzet ratunkowy w postaci bosakéw i kot ratunkowych z rzutka o dhugosci co
najmniej 30,0 m wraz z konstrukcja wsporcza odstepach nie wigkszych niz 200,0 m,
elementy sprzgtu ratunkowego nie lezq w zakresie opracowania projektu nabrzezy;

e) rozbieralne, gumowe krawezniki ochronne na krawedzi korony nabrzeza
z pozostawieniem wolnych miejsc na drabinki wylazowe i pacholy cumownicze,
krawezniki mocowane do zelbetowego oczepu za pomoca stalowych kotew;

ZA zmmm?g
7 ORGBINALERE 212




f) kolorystyka powlok malarskich powinna spelnia¢ wymagania rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1 czerwca 1998 r., w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ morskie budowle hydrotechniczne i ich

. usytuowanie, a oznakowane barwnie wykona si¢ z uzyciem farb odblaskowych.

5 Przebudowg Nabrzeza Gdyfiskiego na dhugosci 191 mb — w analizie istniejacego stanu
", technicznego Nabrzeza Gdynskiego stwierdzono, iz: wobec znacznego przekroczenia
zar6wno naprezen w istniejacej drewnianej $ciance szczelnej ($cianka jest rozszezelniona,

a dodatkowo czeSciowo przegnita oraz niewystarczajacej jej dlugosci dla nowej

glebokosci obliczeniowej — 6,0 m Kr., znacznego przekroczenia sit w istniejacych
stalowych $ciagach kotwiacych — nie odzownie jest zapuszczenie nowe;j stalowej $cianki
szczelnej i odpowiednio zakotwionej. Ze wzgledu na warunek uzycia $cianki weiskanej

(z uwagi na sasiedztwo wysokiego zabytkowego elewatora oraz istniej. fundamentu

zsypowego na nabrzezu oraz istniejacych starych instalacji podziemnych —
* wyeliminowanie niekorzystnych wplyw()w od wibrowania czy od wbijania $cianki)

Scianka ta bedzie zapuszczana jako pionowa. To z kolei przy nachylonej istniejace;

Sciance drewnianej narzuca zwigkszenie szerokosci nadbudowy o 2,15 m w stosunku do

1sm1ejqcej szerokosci, ktéra wynosi 0,80 m. Razem szeroko$¢ nadbudowy wyniesie

2,95 + 3,0 m. Korona nadbudowy bedzie na rzednej +2,20 m Kr. Réwnoczesnie ze

wzgl@du na wyraznie przekroczone sity w stalowych Sciagach kotwiacych nowsa $cianke

szczelng nalezy dodatkowo zakotwi¢. Wobec ogranicze z tytulu praw whasnosci

(Inwestor dysponuje tylko 6 metrowym pasem technicznym nabrzeza) jako dodatkowe

zakotwienie Scianki szczelnej przyjeto kotwy gruntowe wykonywane od strony wody,

ukosnie w dot na wymagang dlugos¢ i glgbokosé eksploatacyjnej. W Nabrzezu Gdynskim
bedzie wykonane podczyszczenie dna na powierzchni okolo 480 m? do glebokosci
eksploatacyjnej. Zatozenia dla przebudowy Nabrzeza Gdynskiego:

a) reprezentatywny statek — drobnicowiec lub masowiec o zanurzeniu Tc < 4,0 m;

b) glebokos¢ techniczna w miejscu cumowania — Ht = 5,0 m;

c) glebokos¢ projektowana — Hpr = 5,25 m;

d) glebokos¢ dopuszczalna —~ Hdop = 6,0 m;

e) rzedna korony nabrzeza — Hn =+2,20 m Kr;

f) dtugosé linii cumowniczej — L1 = 187,15 mb/201,75 mb — po remoncie;

g) dlugos¢ sekeji dylatacyjnej ~ 21,6 m, za wyjatkiem sekcji w narozniku péinocnym;

h) ilo$¢ jednostek na stanowisku cumowniczym ~ 2 do 3;

i) obciazenie uzytkowe w pasie nabrzeza — 20 kN/m>

j) obciazenie od pojazdéw i kolei — 20 kKN/m* — odsuniete od odwodnej krawedzi
nabrzeza $rednio o 7,1 m.

Wyposazenie remontowanego nabrzeza:

a) typowe Zeliwne pacholy cumownicze (1szt. na sekcje dylatacyjng) — ZL 22,5;

b) systemowe odbojnice — np. MKA 300x2000 ZPTS Milanéwek o wysokosci
h=2,0 m;

c) typowe stalowe drabinki wylazowe w odstgpach nie wigkszych niz 50,0 m;

d) typowy sprzet ratunkowy w postaci bosakéw i két ratunkowych z rzutks o dtugosci co
najmniej 30,0 m wraz z konstrukcja wsporczg odstepach nie wigkszych niz 200,0 m,
elementy sprzetu ratunkowego nie leza w zakresie opracowania projektu nabrzezy;

e) rozbieralne, gumowe krawezniki ochronne na krawgdzi korony nabrzeza
z pozostawieniem wolnych miejsc na drabinki wylazowe i pacholy cumownicze,
krawezniki mocowane do zelbetowego oczepu za pomoca stalowych kotew;

f) kolorystyka powlok malarskich powinna spelnia¢ wymagania rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1 czerwca 1998 1., w sprawie warunkéw
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technicznych, jakim powinny odpowiada¢ morskie budowle hydrotechniczne i ich
usytuowanie, a oznakowane barwnie wykona si¢ z uzyciem farb odblaskowych.

6. Przebudowe Nabrzeza Poludniowego na dtugosci 45,9 mb — w analizie istniejacego stanu
technicznego Nabrzeza Poludniowego stwierdzono, iz wobec znacznego przekroczenia
zar6wno naprezen w istniejacej drewnianej $ciance szczelnej (Scianka jest rozszczelniona,
a dodatkowo czefciowo przegnita oraz niewystarczajacej jej dlugosci dla nowej
glebokosci obliczeniowej — 5,0 m Kr., przy znacznym przekroczeniu sit w istniejacych
stalowych $ciagach kotwigcych — nieodzowne jest zapuszczenie nowej stalowej $cianki
szczelnej i odpowiednio zakotwionej. Réwnocze$nie ze wzgledu na wyraznie
przekroczone sily w stalowych $ciagach kotwigcych nowa $cianke szczelng nalezy
dodatkowo zakotwi¢. Jako dodatkowe zakotwienie Scianki szczelnej przyjeto kotwy
gruntowe wykonywane od strony wody, uko$nie w dot na wymagang dhugosé i glebokosé.
Zapuszczenie stalowej S$cianki szczelnej wibratorem nierezonansowym lub miotem
hydraulicznym na calej dlugosci Nabrzeza Poludniowego wraz z odcinkiem
polaczeniowym w narozniku z Nabrzeza Gdanskim. Projektuje si¢ korona poszerzonej
nadbudowy na rzednej +2,20 m Kr w czg$ci zachodniej, +1,20 m Kr w czg$ci obnizonej,
+2,35 m Kr w czgsci wschodniej, wychodzapym na wode 2,00 m. NaleZy wykonaé
podczyszczenie dna na powierzchni okoto 50 m* do glebokosci eksploatacyjnej. Zalozenia
dla przebudowy Nabrzeza Poludniowego:

a) reprezentatywny statek — jednostki pomocnicze o zanurzeniu Te <2,5m;

b) glebokos¢ techniczna w miejscu cumowania — Ht = 3,5 m;

c) glebokos¢ projektowana — Hpr = 3,75 m;

d) glebokos¢ dopuszezalna — Hdop = 5,0 m;

e) rzedna korony nabrzeza — Hn = +2,20 m Kr sekcja zachodnia, +1,20 m Kr czesé
obnizona, +2,35 m Kr sekCJa wschodnia;

f) dtugos¢ linii cumowniczej — L1 =43 mb istn./ 41,0 mb - po remoncie, w tym w czesci
obnizonej Lo = 30,0 m;

g) dlugosé sekcji dylatacyjnej ~15 m (w czesci obnizonej);

h) ilos¢ jednostek na stanowisku cumowniczym — 3 do 4;

i) obcigzenie uzytkowe w pasie nabrzeza — 20 kN/m?;

j) obciazenie od pojazdéw — 20 kN/m>.

Wyposazenie remontowanego nabrzeza:

a) typowe zeliwne pacholy cumownicze (1szt. na sekcj¢ dylatacyjna) ~ ZL 22,5;

b) systemowe odbojnice —np. MKA 300x2000 ZPTS Milanéwek o wysokos$ci h=2,0 m;

c) typowe stalowe drabinki wylazowe w odstgpach nie wigkszych niz 50,0 m;

d) typowy sprzet ratunkowy w postaci bosakéw i ko6l ratunkowych z rzutka o dtugoécei co
najmniej 30,0 m wraz z konstrukcja wsporcza odstgpach nie wigkszych niz 200,0 m,
elementy sprzetu ratunkowego nie leza w zakresie opracowania projektu nabrzezy;

e) rozbieralne, gumowe krawegzniki ochronne na krawedzi korony nabrzeza
z pozostawieniem wolnych miejsc na drabinki wylazowe i pacholy cumownicze,
krawezniki mocowane do zelbetowego oczepu za pomoca stalowych kotew;

f) kolorystyka powlok malarskich powinna spelnia¢ wymagania rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1 czerwca 1998 r., w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ morskie budowle hydrotechniczne i ich
usytuowanie, a oznakowane barwnie wykona si¢ z uzyciem farb odblaskowych.

W ramach projektowanego przedsigwzigcia przewiduje si¢ réwniez:
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a) budowe¢ nowej instalacji wodociggowej — instalacja bedzie prowadzona wzdiuz
+ remontowanego i nowo projektowanego nabrzeza. W czeSci istniejacych i
projektowanych nabrzezy zaprojektowano hydranty. Przewidziano zastosowanie
~ hydrantéw podziemnych DN80 o wyptywie 10 I/s, ktére jednoczesnie beda punktami
poboru wody pitnej dla statkéw. Jedynie dla nabrzeza Poludniowego oraz celéw
socjalnych przewidziano hydranty Hp25. Pobér wody bedzie si¢ odbywat za pomoca
stojakéw hydrantowych zaopatrzonych w wodomierz (przeptyw Qn 10 1/s).
Wodomierz na stojaku umozliwi doktadne rozliczenie ilosci pobranej wody przez

. statek. Zrodlem wody be¢dzie miejska sie¢ wodociagowa;

b) budowe nowej kanalizacji deszczowej — instalacja bedzie prowadzona wzdluz
remontowanego i nowo projektowanego nabrzeza oraz w obrebie placu
manewrowego. Odbiornikiem odprowadzenia wod opadowych i roztopowych z placu
manewrowego zlokalizowanego przy nowo projektowanym nabrzezu typu ciezkiego
bedzie miejska sie¢ kanalizacji deszczowej. Wody opadowe zremontowanego
nabrzeza zostang odprowadzone do odwodnienia liniowego ACO-200, a nastepnie
.zostang skierowane do projektowanego osadnika piasku oraz separatora
ropopochodnych o przepustowosci Ng 6/60 1/s. Po podczyszezeniu wody opadowe
odprowadzone bedg do nowoprojektowanych wylotéw kanalizacji deszczowej oraz do
basenu portowego. Istniejace wyloty kanalizacji deszczowej beda przedtuzone a $cieki

. beda oczyszczone w projektowanych separatorach ropopochodnych i osadnikach.
Separatory zintegrowane z osadnikami sg rozwigzaniem réwnowaznym.

c) wykonanie drogi pozarowej, biegnacej wzdluz nabrzeza portowego o szerokosci od
4 do 5 m inawierzchni z ptyt betonowych typu YOMB;

d) budowe nowej sieci elekirycznej — zasilanie sieci z projektowanej abonenckiej stacji
transformatorowej 250 kVA, z ktérej zostanie poprowadzony kabel do rozdzielnicy
portowe;j i oswietleniowej zlokalizowanych przy nowo projektowanej drodze;

e¢) budowg instalacji oswietlenia — zasilanie z projektowanej abonenckiej stacji
transformatorowej; sterowanie o$wietleniem drogi, placu oraz nabrzezy przewiduje sie

. przez zegar astronomiczny umieszczony w rozdzielnicy o§wietleniowej;

f) budowe przylaczy elektroenergetycznych dla statkow - w czeéci nowo
projektowanego placu manewrowego projektuje si¢ przylacza energetyczne
dla statkow o Po = 60 kW kazdy Projektuje si¢ nowe przylacza dlajednostek
cumujacych przy remontowanych nabrzezach Po = 16 kW lub 10 kW. Przylacza
zaopatrzone beda w liczniki energii elektrycznej do rozliczen z uzytkownikami;

g) budowg drogi dojazdowej o szerokosci 7 m z wlaczeniem do projektowanej
obwodnicy oraz wykonanie placu wyladunkowego. Nawierzchnig¢ drogi dojazdowej
oraz placu manewrowego zaprojektowano z kostki betonowej typu behaton.

h) na trasie linii napowietrznej SN-15 kV nr 612 na dziatkach nr 1/9 i 1/10 w celu
usuniccia kolizji istniejacej linii z droga projektuje sig dostawienie dwéch stupéw przy
drodze. Usunigcie kolizji polega na skablowaniu odcinka linii napowietrznej
przebiegajacej nad projektowana droga pomiedzy ww. projektowanymi shupami.

Projekt zaklada realizacjg, na terenie remontowanych nabrzezy, odwodnienia liniowego

z wykorzystaniem istniejacych spustéw deszczowych oraz zrzut wéd opadowych
i roztopowych do systemu kanalizacji deszczowej, ktorej bezposrednim odbiornikiem jest
rzeka Wieprza. Dla zachowania wlasciwych parametréw wéd na kolektorze nowej sieci
odwodnienia portu beda zainstalowane urzadzenia podczyszczajace (osadnik i separator).

Projektuje si¢ kanalizacj¢ deszczowg do odprowadzenia wod opadowych i roztopowych
z Nabrzeza Szczecinskiego, Gdynskiego i Poludniowego. Wody opadowe z Nabrzeza
Szczecinskiego i Gdynskiego odprowadzone zostana do basenu portowego przez system
odwodnienia liniowego ACO Drainb S100K typ 20 i separator Aco Coalisator CCB typ
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6/60/1200 z zintegrowanym osadnikiem. Polgczenie odwodnienia linowego z separatorem za
pomoca skrzynki odptywowej ACO Drain S100K jednoczeéciowa. Z nabrzeza Poludniowego
wody opadowe zostang odprowadzone przez studni¢ z wlazem azurowym np. SOLO model
SGO firmy Norinco. Wyloty kanalizacji deszczowej przewidziano w trzech miejscach.
Po jednym na kazde remontowane nabrzeze. Przy nabrzezu poludniowym w studni betonowej
umieszczona zostanie mata sorpcyjna. Splyw wod powierzchniowych nie ulegnie zmianie,
uporzadkuje jedynie w ramach remontu nabrzeza sposéb ich odprowadzenia. Zastosowanie
separatora i maty sorpcyjnej poprawi jako$¢ Sciekéw zabezpieczajac wody basenu portowego
przed skazeniem ropopochodnymi. W razie sytuacji awaryjnych przewidziane odcigcie
odptywu $ciekow zasuwami kolnierzowymi zlokalizowanymi za separatorem.

Sie¢ i instalacja wody bedzie prowadzona wzdhuz remontowanego i nowoprojektowanego
nabrzeza orurowanie PE, zakres $rednic projektowanego wodociagu w zakresie $rednic
od 932 do #125 mm. Rury beda ulozone na wypoziomowane;j i ubitej podsypce o grubosci
10 cm wykonanej z piasku. Osypke bedzie ubijana warstwami do okolo 30 c¢cm nad
rurociggiem. Dopuszcza si¢ zasypanie wykopu gruntem rodzimym z wykopu, bez kamieni,
namuiéw, torfu itp. Przewiduje si¢ wykopy szerokie na min 70 cm (0,25 — $rednica rurociagu
—0,25). Szalowany deskowaniem pelnym umocnionym goérg i dotem. Glebokos¢ prowadzenie
sieci wodociggowej zawiera si¢ w przedziale 1,30 — 1,91 m n.p.m. Projektowana dhugosci
oraz ilo$¢ kabli wynosi instalacji zasilajacej okoto 975 m 1 o$wietleniowa okoto 1270 m.

Dowoz i wywoéz tadunkéw portowych na terenie Dartowa odbywa si¢ poprzez ulice
Portowa oraz dojazd do magazynéw Przedsigbiorstwa Zbozowo-Mtynarskiego PZZ
w Stoistawiu od strony ul. Lotnikéw Morskich. Uktad ten nie jest uzalezniony bezposrednio
od ruchu wewnatrzmiejskiego. Niemniej system komunikacyjny portu powiazany jest
z Dartowem poprzez rozklad drég tranzytowych wewnatrz miasta.

W granicy terenu zinwentaryzowano tacznie 55 drzew i 3230 m? krzewow. Dominujacym
gatunkiem drzew sa: olsze czarne, mniej licznie wystepuje topola czarna, wierzba biata
i krucha. Stwierdzono wyst¢gpowanie debu szyputkowego, dgbu bezszyputkowego i klonu
pospolitego. Topole czarne stanowia charakterystyczne dominanty wysokosciowe wzdhz
brzegu rzeki Wieprzy. Stan zdrowotny drzew w wigkszodci jest dobry. Krzewy
reprezentowane sg przede wszystkim przez W1erzby wiciowa, kruchg i bla.lac Mniej licznie
wystepuje: olsza czarna (podrosty), Zarnowiec mlotlasty, czarny bez i glég. Catkowitej
likwidacji ulegnie szata roslinna znajdujaca si¢ w granicy przeprowadzonej inwentaryzacji.
Wycinka drzew i krzewdéw, w zwiazku z realizacja planowanego przedsiewziecia, bedzie
nieunikniona i jest podstawowym warunkiem realizacji budowy. Poprzedzaé dez1e
wykonanie prac ziemnych.

Wilasciwe zorganizowanie prac na terenie budowy i jej zaplecza oraz odpowiednie
zabezpieczenie rolinnodci znajdujacej si¢ w zasiggu oddzialywania planowanej inwestycji
pozwoli na zminimalizowanie ryzyka jej uszkodzen, a przeprowadzenie wycinki zieleni
w okresie jesienno — zimowym, czyli poza okresem lggowym ptakéw, zmniejszy jej
ewentualny negatywny wplyw na zwierz¢ta. Zaprojektowane nasadzenia drzew w lesie
komunalnym Miasta Darlowa w pewnym stopniu zrekompensujg straty spowodowane
wycinkg.

Zmlany w przypowierzchniowych strukturach geologicznych zwiazane beda z pracami
ziemnymi prowadzonymi na etapie realizacji elementéw nabrzezy i infrastruktury. W trakcie
prac ziemno-budowlanych, ze wzgledu na istniejace warunki i dotychczasowe uzytkowanie
oraz przeksztalcona i réwninng rzezbe terenu w obregbie obszaru portu i dawnego wyrobiska
kruszywa, nie prognozuje si¢ Wystapienia istotnych zmian w zakresie morfometrii
powierzchni. W trakcie prac wystqplq zmiany pokrywy glebowej. Wynika to z charakteru
wystepujacego podtoza w granicy portu, jak i dotychczasowego sposobu zagospodarowama
terenu. Konieczno$¢ przeprowadzenia prac niwelacyjnych wiaze si¢ z usunieciem nadktadu
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masy ziemnej w tym pokrywy glebowe]. W zwigzku z tym wskazane jest zgromadzenie
zebranej warstwy glebowej i skladowana oddziclnie od pozostatego urobku.

Projektowane sa réwniez prace czerpalne (wybranie refulatu): okolo 65000 m’
z powierzchni okoto 14200 m’. Gmina Miasto Darfowo w dniu 28 wrzeénia 2009 1. uzyskata
zgode Zarzadu Portu Morskiego Darlowo na skladowanie refulatu, wydobytego podczas
budowy nowych nabrzezy oraz remontu istnicjacych, na dziatkach nr: 1/25, 1/8, 1/10, 1/9,
3/2, 1/7 obreb 5 Gminy Miasto Darfowo. Wyniki badan osadéw powierzchniowych w rejonie
planowanej inwestycji wskazujg na niski poziom zanieczyszczenia chemicznego, w tym
metali ciezkich i potencjalnie mogg by¢ sktadowane na przewidzianych polach odktadczych.
Nalezy jednak mieé¢ na uwadze fakt. Zc zanicczyszezenia chemiczne, w tym metale ciezkie
moga pojawi¢ sic w wydobytym wobku. W zwigzku z tym nalezy prowadzi¢ monitoring
wydobytego urobku.

Ze wzgledu na uwarunkowania przyrodnicze wystgpujace w otoczeniu planowane;j
inwestycji (teren tak potozonych w widlach rzeki Wieprzy i Grabowej, gdzie stwierdzono
tacznie 27 gatunkow. w tym 24 objcte Scistg ochrong gatunkowa, jeden ochrona czesciowa,
a trzy gatunki sg przedmiolem zaintercsowania Wspdlnoty Europejskiej), dziatka nr 1/25
obreb 5 m. Dartowo zostanie wykluczona z obszaru dopuszczonego do sktadowania refulatu.
Sktadowanie materiatu pochodzaccgo z poglebienia na dzialce 1/8 obrgb 5 m. Dartowo,
ze wzgledu na ochrong ptakow legowych wystepujacych w rejonie inwestycji, odbywaé sie
bedzie poza okresem lggowym ptakow.

Mozna zatozy¢, z¢ zakres zwigzany z wplywerm zawiesiny obejmie w przyblizeniu obszar
nie mniejszy niz 1680 m od miejsca poboru, a czas trwania bedzie od momentu rozpoczecia
prac do kilku dni po ich zakonczeniu i bedzie powtarzalny dla wszystkich cykli prac
hydrotechnicznych oraz poglebiarskich.

Proponowany sposéb odwodnienia 1 oczyszczania wod opadowych 1 roztopowych
zapewni skuteczne wyeliminowanie ryzyka zanieczyszczenia $rodowiska wodno -
gruntowego. Wszelkic niekonirolowane wycieki substancji niebezpiecznych z maszyn
budowlanych bedg neutralizowance popizez zebranie i wywiezienie przez firmy zajmujace sic
ich unieszkodliwianicim. Natomiast bava materialowo - surowcowa nie bedzie lokalizowana
w bezposrednim sasicdztwic woéd powicrzchniowych.  Odpady beda zbierane w sposéb
selektywny i gromadzone w wyznaczonych miejscach, w sposéb zabezpicczajacy $rodowisko
przed ewentualuymi zanicczyszczeniami. Do prac budowlanych zostanie dopuszczony
wylacznie sprawny sprzet budowlany.
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